
自2012年起负责京沪高铁仪
器设备性能提升以及大数据挖掘
等前沿性工作， 十余年来， 中铁
电气化局京沪高铁维管公司副总
工程师缪弼东用精益求精的态度
和不断创新的精神， 为中国高铁
的安全运行保驾护航。 他不仅在
高铁故障测距精度上取得突破性
成果， 开创性地将人工智能应用
于高铁检测领域， 还通过组建创
新工作室培养了一批又一批高铁
技术人才。 他以扎实的工作作风
和不懈的努力， 生动诠释了一线
铁路维护人员的执着坚守与热忱
奉献。

精益求精， 刷新中国高
铁故障测距新精度

2006年至2012年间， 缪弼东
先后担任中铁电气化局第二检测
试验中心试验员、 试验工程师，
参与了京九铁路、 合武高铁等十
余条铁路的检测试验， 积累了大
量电气设备检测维护经验。

2012年， 缪弼东来到中铁电
气化局京沪高铁维管公司， 负责
京沪高铁仪器设备性能提升以及
大数据挖掘等前沿性工作。 在一
次对京沪高铁全线的故障测距装
置进行系统检测试验时， 他发现
故障测距装置虽然测量精度很
高， 但现场使用人员反馈测距误
差较大。

“故障测距装置是保障高铁
安全的最后一道防线， 当发生线
路故障时， 由其指引抢修人员前
往故障点进行故障处理。 故障测
距的精度， 直接决定了高铁供电
设备故障时恢复供电的水平和速
度。 测量精度并没有问题， 但是
测距结果却不准确， 这一问题的
真正原因在哪？ 我在苦苦寻找答
案。” 缪弼东说。

缪弼东将京沪高铁开通3年
来的几十份跳闸数据进行了比对

核算， 发现其误差分布与故障位
置存在一定关联， 但因数据量太
少无法确定症结。 为了彻底摸清
楚故障测距精度不佳的原因所
在， 他自行研发了同步电流采集
设备， 将机车电流数据模拟为故
障数据， 一举将基础数据量从几
十个提升到了数万个。 通过对这
些海量数据进行分析， 发现故障
测距装置中的Q值和K值定义不
准确是故障测距精度不佳的主要
原因。 精确计算最佳的Q值和K
值后， 京沪高铁的测距误差从以
前的 1000米降低到 300米以内 ，
故障测距精度得到了突破性的提
升。

2015年5月 ， 中国铁路总公
司针对这一成果召开专题会议，
与会专家一致认为： 该成果对提
升故障测距精度有深远影响， 全
国高铁必须全部采用此技术进行
校准。

2016年， 中铁电气化局成立

京沪高铁维管检测试验中心， 负
责全国高铁的故障测距校正服
务 ， 先后为京沪高铁 、 大西高
铁、 沪昆高铁、 宝兰客专、 沪杭
高铁、 宁安城际、 杭深高铁等国
内20余条高铁线路提供故障测距
校准服务。 在宝兰客专项目中，
24次短路试验取得了平均误差仅
177米的优异成绩， 创造了中国
高铁故障测距新精度。 该项成果
先后获得了 “全国铁路青年科技
创新奖” “铁道协会科学技术二
等奖” “中铁电气化局科学技术
特等奖” 等荣誉。

独具匠心， 应用人工智
能开创高铁检测新领域

2013年 ， 一项新的检测技
术———4C接触网悬挂状态检测
监测系统开始在全国高铁应用。
它是目前高铁供电检测中， 判断
设备状态精度最高、 发现设备隐

患最多的检测监测系统。 京沪高
铁在2015年全面应用该系统， 取
得了良好效果， 但同时也衍生了
一些问题 。 京沪高铁的4C检测
一年产生 1000余万张高精度图
片， 人工分析这些图片存在工作
量大、 漏检率高、 数据挖掘程度
低等问题。

为充分挖掘数据价值， 缪弼
东决定应用人工智能 ， 启动4C
检测智能分析专项研究， 并负责
该系统的大数据分析和统筹工
作。 针对人工智能算法评价周期
过长的难题， 他规范了人工分析
的标记流程， 将算法评价融入常
规4C检测分析工作中 ， 大大简
化了人工智能算法评价流程。 针
对前期缺陷检出率低的问题， 他
提出了算法知识图谱、 系统业务
逻辑、 系统应用逻辑、 一杆一档
校正等方法， 解决了检出率低的
难题， 有效提升了项目质量。

经过5年的努力， 目前该系
统已基本完善， 缺陷检出数量达
到人工10倍以上， 是人工智能在
高铁的首次大规模应用。 2021年
9月， 国家铁路集团工电部组织
了针对该系统的现场评测。 经过
3个月6家铁路局的现场验证， 该
系统的准确率、 分析效率、 标准
化均大大优于人工分析， 获得了
国铁集团和专家的高度评价。 目
前， 该成果已进入国铁集团数据
中心供全国高铁使用， 获得中国
中铁第二届实用技术创新大赛特
等奖等荣誉。

追求卓越， 组建青仝工
作室培养新人才

京沪高铁维管公司于2014年
成立缪弼东青年创新工作室， 后
被授名为缪弼东创新青仝工作
室。 工作室主要由青年组成， 从
最开始的6人已经壮大到现如今
的28人。 工作室成立之初， 便以

攻坚京沪高铁故障测距难题为主
要目标 。 在完成了既定目标之
后， 工作室还开展了京沪高铁电
流分布的研究、 高铁GIS柜监控
系统 、 4C智能分析等研究 ， 均
取得较大成果， 也培养了大批人
才。

近期， 缪弼东带领创新工作
室人员开展了无人机巡检科研试
验， 旨在巡查京沪沿线人工巡视
盲区 ， 为高铁安全筑牢科技防
线。 项目开启， 定位难题便迎面
而来。 京沪高铁线路漫长， 地形
与电磁环境复杂， 传统GPS定位
精度难以满足高铁巡检要求， 稍
有偏差就可能引发严重事故。 缪
弼东带领团队迅速行动， 运用多
源数据融合技术， 把北斗高精度
定位系统与传统GPS深度结合 ，
借助卫星、 基站等多源信息， 提
升定位可靠性。 同时， 团队自主
研发自适应滤波算法， 有效削弱
电磁干扰、 地形遮挡等对定位信
号的影响 。 在持续半年的时间
里， 缪弼东带领团队扎根京沪高
铁沿线， 把控技术方向， 为成员
提供关键支持。

经过无数次测试与改进， 团
队成功攻克定位难题， 实现厘米
级高精度定位。 这一成果为无人
机巡检工作奠定了坚实基础， 让
团队朝着保障高铁安全运营的目
标大步迈进。 该科研成果获得中
国发明协会发明创业奖成果奖一
等奖。

十余年间， 工作室培养了高
级工程师5人、 工程师10人。 其
中， 2人评为全国铁路青年岗位
能手， 获评全国铁路青年科技创
新奖10项。

“脚踏实地， 砥砺前行。 不
断夯实业务技术水平， 持续开拓
创新， 为中国高速铁路事业贡献
自己的心血和力量。” 朴实的话
语里道出了缪弼东最执着动人的
心声。
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□本报记者 余翠平 通讯员 张耀尹

———记中铁电气化局京沪高铁维管公司副总工程师缪弼东

□本报记者 周美玉 通讯员 王雪原

延庆区融媒体中心安全播出值机员郑亚琴：

在“频道切换”中谱写人生华章
她在平凡的岗位上默默坚

守， 用责任守护着城市的视听窗
口； 又在另一个舞台上， 凭借热
爱让非遗文化的光芒闪耀。 “70
后” 的郑亚琴是延庆区融媒体中
心的安全播出值机员、 延广融媒
公司职工， 也是家族三代非遗高
跷技艺的传承者。

走进延庆融媒体中心的播控
机房， 电子设备的嗡鸣声瞬间将
人包围， 就像城市视听的脉搏，
一刻不停。 “播控台就是战场，
设备不会说谎。” 郑亚琴常这样
感 慨 。 对 她 而 言 ， 自 己 负 责
的 每 一 项 任 务 都 责 任 重 大 。
“延庆综合 频 道 是 城 市 的 眼 睛
和耳朵 ， 我的任务就是让这双
眼睛永远明亮。” 她和同事们每
天24小时不间断地监听监看， 确
保每一档广播、 每一个电视节目
顺利播出。

夜幕降临 ， 当城市归于沉
寂， 却是郑亚琴和同事们最为忙

碌的时刻。 他们全神贯注地进行
回看、 技审、 编单， 每一个环节
都不容有失。 年复一年， 面对这

份需要极致细心、 耐心与责任心
的工作， 郑亚琴从未有过一丝懈
怠， 用行动诠释着专业广电人的

担当。
郑亚琴的生活并不局限于这

一方小小的播控机房。 当她换上
高跷行头， 便踏入了另一个充满
激情与热爱的世界。 踩高跷， 这
一家族三代传承的非遗技艺， 也
是她工作之余最炽热的追求。

为了让高跷表演更加出彩，
郑亚琴付出了无数心血。 制作一
件戏服， 常常需要花费她一个月
的时间。 她精心挑选布料， 亲手
点缀每一颗水钻， 一颗颗水钻、
一针一线， 都倾注着她对非遗的
热爱 。 穿上自己精心制作的戏
服， 她就化身为一名传承非遗文
化的使者。

在广场上、 在舞台上， 郑亚
琴脚踩三尺高跷， 化身民间故事
中英姿飒爽的穆桂英， 随着锣鼓
声起 ， 她的一招一式都充满力
量， 将快乐与自豪尽情释放。 在
世园会花会展演、 北京站前广场
表演等活动中， 都能看到她灵动

的身影。
有人好奇， 郑亚琴是如何兼

顾这双重身份的。 她总是笑着从
口袋里摸出播控室钥匙和戏曲头
饰 ， 说道 ： “就像调节电视信
号， 专业频道的精准和文艺频道
的灵动， 本就可以共存。 技术是
理性的锚， 文化是感性的帆， 人
生总要找到自己的平衡点。”

在她看来， 坚守播控岗位是
为城市传递信息， 传承高跷技艺
则是为民族延续文化的根脉 。
“我希望更多的年轻人会跳延庆
高跷。 非遗技艺是我们民族的瑰
宝， 不能让它在我们这一代人手
中失传。 我会继续努力， 把这门
技艺传承下去， 让更多人感受到
它的魅力。” 她说。

在平凡岗位与非遗传承的道
路上， 郑亚琴用行动诠释着责任
与热爱的深刻意义。 她的故事，
也见证着传统文化在新时代的绚
丽绽放。

以技术创新为中国高铁安全运行保驾护航


