
本报讯 （记者 周美玉 ） 昨
天， 记者从河北省深入推进京津
冀交通一体化新闻发布会上了解
到， 京津冀协同发展战略实施10
年来， 京津冀交通一体化持续向
纵深拓展 。 目前 ， 河北省多节
点、 网格状、 全覆盖的综合交通
网络基本形成， 京津雄核心区半
小时通达， 京津冀主要城市1至
1.5小时交通圈加速形成 ， 为京
津冀协同发展提供了坚实的交通
基础和保障。

会上， 河北省交通运输厅副
厅长赵同安介绍， 交通一体化是
京津冀协同发展的骨骼系统和先
行领域。 2014年以来， 河北省京
津冀交通一体化成效显著， 全省
互联互通的公路网全面构筑。 京
昆 、 京台 、 首都地区环线密涿
段、 京礼、 京秦高速等项目相继
建成通车， 打通拓宽对接京津干
线公路44条段、 2552公里。 连通
京津干线公路达到50条、 76个接
口， 对接路网平均间距由30公里
缩短至23公里， 通行能力增长了
150%。

雄安新区对外骨干公路网加
快构建， 建成通车8个项目、 573
公里。 2023年， 京雄高速全线通
车， 京雄两地1小时高速公路通
达成为现实。 “四纵两横” 高速
铁路网加速构筑 ， 京雄城际开
通， 京雄快线稳步推进， 雄商、
雄忻高铁全面开工。

“轨道上的京津冀 ” 加速形
成， 连接京津的铁路达到23条，
省会到北京1小时通达， 省会与
廊坊、 承德、 沧州高铁直达。 京
津冀机场群布局持续优化， 全省
运输机场、 通用机场分别达到7

个、 21个。 2015年， 河北机场集
团以委托管理形式加入首都机场
集团， 京津冀主要机场实现一体
管理、 错位发展。

一体化运输服务更加便捷。
客运更加高效， 出台旅游包车周
末和节假日高速公路免费通行撬
动性举措 ， 累计通行 74.5万辆
次 ； 打造环京地区一小时通勤
圈， 通勤定制快巴累计开通运营
6条主线、 32条支线， 覆盖北三
县、 大兴机场临空经济区等重点
区域， 日均运输旅客5600人次，
平均通勤时间降至60分钟之内，
缩短了约30分钟。

据悉， 下一步， 河北省将持
续推进雄安新区内畅外联， 全面
开工建设京雄高速二期， 推动荣
乌新线高速二期尽早具备开工条
件， 加快建设省道S327、 S603等
普通干线公路； 持续推进交通互
联互通， 加密提升衔接京津干线
公路网。

今年实施13个项目， 将建成
承平高速河北段 、 G109新线高
速、 厂通路3个项目， 力争京台
高速礼贤连接线 、 国道G105石
何营至九州连接线 、 国道G230
通化至武汉公路钳屯弯道至老夏
安线段3个项目主体完工； 逐步
构建环京地区通勤定制快巴网
络、 环渤海集装箱运输网络； 充
分发挥京津冀机场一体化管理优
势， 优化航线网络布局， 积极发
展空铁、 空巴等联运模式， 力争
实现旅客联运量突破 170万人
次； 持续提升协同管理水平， 破
解体制机制障碍， 做好区域执法
协作试点工作， 与京津共同打造
执法协作先行示范区。
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春节假期已结束， 海南返程
高峰仍在持续中。 从春节假期后
半程开始， 海南出现离岛机票价
格贵、 新能源汽车出岛船票 “一
票难求”、 自驾车过海严重拥堵
等现象， 引发广泛关注。

今年春节海南返程出岛缘何
如此困难？ 海南省相关部门采取
了哪些应对措施？ 未来如何破解
出行高峰期出岛难 ？ “新华视
点” 记者展开调查。

缘何遭遇出岛难
18日下午， 记者在海口新海

港附近路段看到， 来自全国各地
的自驾车在交警指挥下缓慢向港
口方向前行。

来自贵州的自驾游客邵先生
从17日晚开始排队出岛， 已等待
近20个小时。 他告诉记者， 17日
晚11点多， 他们一行跟随出岛车
流到达五源河待渡停车场， 在停
车场度过一夜后， 18日早上5点
多出发， 直到下午2点多才行驶
到港口附近。

海口市政府发布数据显示，
2月9日至17日 （除夕至正月初
八 ） ， 琼州海峡出岛轮渡航班
1220个、 运送出岛旅客76.3万人
次、 车辆15.9万辆次。 车客流量
在去年春节假期创历史纪录基础
上再创新高， 出岛旅客和车辆同
比分别增长42%和25%。 正月初
四至初八， 除初七因大雾停航5

小时外， 出岛车辆均保持在每天
2万辆以上的高峰。

短期暴增的人流车流和密集
返程需求， 远远超出海南离岛交
通承载力。 一些额外因素加剧了
运力紧张， 如三亚凤凰国际机场
部分机位维修， 导致增加运力较
为困难。

琼州海峡出现大雾天气， 导
致航运一度受阻 ； 出于安全考
虑， 过海轮渡对新能源汽车施加
了额度限制， 每航次载运新能源
车辆的数量不得超过船舶载车定
额 （以小车计） 的10%， 且总数
不超过18辆， 导致新能源车辆出
岛拥堵。

记者注意到， 有少数外地自
驾游客将车停在路边， 因为没有
提前预约船票无法进入入港通
道。 广西游客张女士一家五口第
一次自驾来海南。她说，并不知道
出岛需要提前在网上预约船票，
所以直接开车过来； 等查询时才
发现， 当天的船票已经售罄。

海口市交通运输和港航管理
局发布的信息显示， 截至2月19
日15时， 预约出岛小车总数约2
万辆， 已运送出岛约1万辆， 全
天预约待出岛约1万辆。 新海港
港区和港外待渡车场呈现饱和状
态， 疏运仍需较长时间。

春节返程高峰期， 除了自驾
游客离岛难， 海南出岛机票价格
也持续走高， 到部分城市的票价

一度在万元以上。
从大年初四开始， 受市场供

需关系影响， 三亚凤凰国际机场
出岛机票较为紧张， 至国内主要
目的地城市的机票已基本售罄，
剩余少量机票主要是高舱位机
票， 客流高峰持续至初十左右。
以三亚至上海为例， 记者19日在
携程查询数据显示 ， 2月20日 ，
三亚至上海航班较为充裕， 但只
剩余少量公务舱， 折后价为9000
多元 ， 2月 21日经济舱票价为
3000多元。

多举措应对出岛高峰
面对出岛高峰带来的一系列

问题， 海南多部门联动、 多举措
应对。

随着出岛返程高峰持续， 海
口已组织新海港、 秀英港进一步
优化船舶运能， 最大限度增售2
月18日至20日船票。

针对待渡车辆及旅客较多、
排队时间较长的情况， 海口市政
府副秘书长李忠标表示， 海口积
极调度投入工作人员和志愿服务
队伍约2500人 ， 安排500多人次
到21个点位开展24小时包点服务
工作， 加密服务网格； 同时设置
临时加油供应点， 安排专人专车
集中做好用油配送保障。

记者在新海港附近一处旅客
服务点看到， 几位志愿者在向旅
客发放免费矿泉水和饼干。

航空方面 ， 2月16日开始 ，
中国民航局已协调航空公司进一
步增加海南航线航班， 并通过更
换宽体机执飞等方式提升运力。
在前期批复南航、 海航等航空公
司春运期间在海口航线每日共新
增34个航班的基础上， 民航局安
排国航、 南航、 海航每日共新增
13个航班进出三亚， 安排东航临
时新增每日10个航班进出博鳌。

记者从海南控股旗下海南机
场集团了解到， 2月18日至24日，
岛内三大机场总计新增航班共
194架次， 计划新增投放座位数3
万余个。 随着海南运力增加， 返
程航班紧张局面得到缓解， 机票
价格也有一定程度下降。

“我们要求全市酒店合理定
价、 保持价格平稳有序， 为到店
游客提供周到、 贴心、 细致的服
务， 营造安心、 舒心、 放心的住
宿环境。” 海口市旅文局副局长
韦世新说。

据机场、港口方面消息，海南
返程出岛高峰从19日开始有所回
落，预计到元宵节后趋于正常。

未来高峰期出岛难题如
何解决？

据海南省旅游和文化广电体
育厅统计，春节8天假期，全省接
待游客951.45万人次， 实现旅游
总收入151.27亿元， 与去年同期
相比 ， 分别增长48.8%、 62.7%；

与2019年同期相比 ， 分别增长
52.6%、 76.7%。

海南历来是春节旅游热门目
的地， 面对未来的旅游高峰期，
海南出岛难问题如何解决？

中国 （海南） 改革发展研究
院院长迟福林认为， 应加快琼州
海峡两岸港口资源整合， 尽快开
通琼州海峡高速客船、 高速客滚
船、 水上飞机等海峡水上多元化
运输服务方式。

海南师范大学中国特色自由
贸易港研究中心主任刘锋认为，
海南进出岛交通环境建设已得到
很大改善， 进一步破解进出岛交
通瓶颈 ， 还需促进市场充分竞
争， 提升过海效率和服务水平。
同时还需加大预约过海宣传力
度， 引导车辆有序出行。

他认为， 应厘清全岛机动车
辆承载量上限和运力上限， 借鉴
国内外成功经验， 做好进岛车辆
总量控制； 协调航司临时加开廉
价航班和运营夜间航班， 解决机
票贵问题。

“针对新能源车出岛难问
题， 目前已制定了新装载方案和
应急处置方案。” 琼州海峡 （海
南） 轮渡运输有限公司海务管理
部部长李文达说， 2024年计划新
增更适于运输新能源电动汽车的
客滚船； 更细化执行人车分流措
施， 确保运输新能源汽车和旅客
过海更便捷。 据新华社

海南春节“返程难”如何更好破解？
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每年元宵节前后， 浙江省金
华市金东区澧浦镇的村民都会舞
起板凳龙灯 ， 祈求来年风调雨
顺、 五谷丰登。 图为在澧浦镇里
新村， 村民们抬着长长的传统板
凳龙在村落中穿行。

新华社发

新华社电 鸟类是当今世界
上物种多样性最高的陆生脊椎动
物 ， 现生种类约1.1万种 ， 其起
源和演化此前普遍被认为发生在
恐龙灭绝之后， 也有猜想认为起
源于恐龙时代。 近期由中美科学
家联合开展的一项基因组学研究
用新的证据验证了这一观点： 现
代鸟类的起源可以追溯到恐龙时
代。

该研究由江苏师范大学伍少
远教授研究团队、 中国科学院古
脊椎动物与古人类研究所周忠和
院士与来自美国哈佛大学、 佐治
亚大学等机构院所的科学家共同
完成， 研究成果日前在线发表于
国际学术期刊 《美国国家科学院
院刊》。

研究人员从124种鸟类基因
组序列中提取到25640个不同遗

传位点的DNA序列数据 ， 结合
不同地质历史时期的化石记录，
通过系统进化树构建、 分子钟演
化时间估算、 物种多样性分化速
率等分析， 重建了现代鸟类的演
化历史和轨迹。

在涵盖了近95%现代鸟类物
种多样性的新鸟小纲中， 研究人
员 发 现 了 一 支 全 新 的 鸟 类 进
化 谱 系 ， 并将其定名为水陆鸟
类， 包含了水鸟及其近缘种类。
水陆鸟类与早期研究发现的陆鸟
类一起构成了新鸟小纲的两大谱
系。

研究发现， 在距今约8700万
年前的晚白垩纪时期， 这两大鸟
类谱系已演化成形并开始分道扬
镳， 远早于约6600万年前的恐龙
灭绝事件。 同时， 企鹅、 海鸥等
现代海洋鸟类的演化更替， 则受

到了距今约5500万年前的一次全
球变暖事件的深远影响。

“传统理论一直将现代鸟类
的进化历史与约6600万年前的恐
龙灭绝事件联系在一起， 而这次
研究发现， 现代鸟类的起源可以
追溯到晚白垩纪时期， 与恐龙共
存。 它们在大灭绝事件中展现出
惊人的适应能力， 并成功繁衍至
今。 这一发现让我们对鸟类演化
的时间线产生了全新的认知 。”
伍少远说。

研究表明， 相较于先前普遍
认为的快速进化模式， 现代鸟类
的演化更倾向于缓慢而连续的过
程， 通过自然选择逐渐变化。 这
一发现也支持了达尔文物种演化
渐变理论， 为全球气候环境变化
对生物多样性演化的影响提供了
新的例证。

最新研究验证：现代鸟类的起源可追溯到恐龙时代

浙江金华：
乡村板凳龙闹元宵


