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“哪里有困难， 哪里就有他
的身影。” 裹着风衣， 脚蹬厚厚
的工作鞋， 踩着一路草泥登上高
处检查斑驳的旧铁路， 是中国中
铁六局丰桥公司石家庄项目部副
经理王足刚的工作常态。 自2008
年走进施工现场， 他扎扎实实从
基层工人干起， 一步一步成长为
领军人和青年榜样。

2022年9月 ， 内蒙古鄂温克
族自治旗 ， 华能伊敏铁路运输
处， 2号站换轨工程踏勘现场寒
风刺骨。 高原不比平地， 地形和
气候条件复杂。 铁轨年数稍微多
了， 道床就很容易翻浆冒泥， 加
上寒冷天气造成的冻害， 严重影
响轨道安全性， 换轨工程工作量
巨大。

按照建设单位的工期要求，
4.1公里的工程量 ， 9月中旬进
场， 11月初就要完成换轨任务。
王足刚和团队编制了事无巨细的
施工方案。 开工前， 他严抓人员

培训 ， 联络员 、 防护员持证上
岗， 保证2号站内列车行车安全；
每天早上开展施工班前讲话， 进

行系统的枕木、 道砟、 钢轨更换
技术交底， 使所有施工人员都能
充分了解当日的施工任务， 协力

配合进行成段道床全面清筛、 补
充新道砟， 改善道床断面， 整治
道床翻浆冒泥冻害、 低洼地段及
三角坑害， 使线路整体平顺。

奋战60个日夜， 在异常寒冷
的气温下， 项目部攻坚克难， 提
前完成施工任务并通过验收。

从业十年， 王足刚多次根据
施工实际情况进行技术创新应
用， 成功缩减成本。 有些同事说
他很 “抠”， 他也不在意： “只
要是国家和老百姓的钱， 只有一
分也得掰成三份花。”

津兴铁路是京津之间的第4
条高速铁路通道， 工期短， 复杂
工况多， 施工任务重， 是2020年
丰桥公司承建的最重要 、 最复
杂、 最困难的工程之一。 王足刚
和同事们负责津兴铁路梁场搅拌
站的建设和龙门吊的进场安装。
架梁作业属于高空作业， 对技术
的安全性和创新的要求都很高。
王足刚和同事们精打细算， 不断

调整优化选址， 仅梁场和铺轨基
地选址变更一项， 便节约地表附
着补偿1327万元； 基地建场方案
优化后， 由原设计3股道， 调整
为2股道， 同时优化道砟存储方
案， 共计节约占地约72亩， 节省
成本662万元； 胜芳左线施工时，
因半数桩基 （172根） 属于临近
既有线施工， 团队积极推进方案
调整， 力争将原设方案优化为拉
森钢板桩防护， 节约成本约388
万元。

与此同时， 王足刚带领作业
队进行技术创新， 通过门吊两侧
走形进行加固 、 钢丝绳捆绑主
梁 、 U型卡扣固定的工作方法 ，
突破了场地限制， 减少了人员和
工序， 大大提高了建设效率， 确
保津兴工程按期完成。 王足刚及
团队获得了小改小革3项、 发明
专利1项 ， 有小曲线架梁施工 、
隧道里低位过孔架梁施工等4项
特殊工况工法通过评审。

□本报记者 马超 通讯员 刘栋

勇挑重担 越是困难越向前
———记中国中铁六局丰桥公司石家庄项目部副经理王足刚

只为让旅客出行体验更美好
———中国铁路北京局北京房建公寓段保洁工作纪实

□通讯员 张戈 宋永武

初春时节乍暖还寒， 一抹暖
阳穿过透明的屋顶， 在北京丰台
站中央光庭洒下一片明媚的阳
光， 整个候车大厅温暖温馨。

中国铁路北京局集团有限公
司北京房建公寓段丰台公寓的客
房服务员王丽迁坐上蓝色电动扫
地车， 放下前后方拖布， 轻踩电
门， 小车沿候车厅边缘欢快地奔
跑起来 。 每当看到地上有碎纸
屑、 饮料瓶， 她便抽出车筐里的
竹夹子 ， 夹起垃圾放入垃圾袋
内， 动作娴熟麻利。

王丽迁微抬着头， 身子坐得
笔直 ， 像极了骑着战马的女将
军， 在自己负责的网格区内纵横
驰骋。

王丽迁从去年6月份抽调到
北京丰台站做保洁工作， 已经半
年多了， 类似她这样从各个岗位
抽调来此支援保洁工作的， 全段
每天有近100人。

去年3月， 北京房建公寓段
接到承担北京丰台站保洁工作的
任务， 面临着没人员、 没设备 、
没经验等诸多困难， 压力巨大。
为了保证北京丰台站顺利开通运
营， 北京房建公寓段成立丰台物
业管理车间， 负责北京丰台站保
洁整体工作。 他们将车站划分为
18个网格区域， 分别对应一线18
个车间 ， 每天安排专人轮岗保
洁 ， 举全段之力打好保洁攻坚
战， 让北京丰台站以崭新的面貌
开门迎客， 成为北京局集团公司
对外的又一张靓丽名片。

在普速候车区旁边， 是进站
安检通道， 前来乘车的旅客络绎
不绝 ， 为了避免扫地车碰到旅
客， 这一区域只能人工打扫。 同
样来自丰台公寓的职工张慧连手

持长条墩布， 左摆右滑， 墩布灵
活地避开旅客， 一寸不落地清理
着地面， 颇有武术大师的风范。

“保洁看似简单 ， 实则不
易。” 丰台物业管理车间党支部
书记高云辉说， “从不会干到会
干， 从会干到高效， 从闷头自己
干到重视旅客感受， 我们经历了
一段时间的摸索、 学习， 才逐步
达到现有的水平。”

安检通道打扫完毕， 张慧连
一刻不停， 推着保洁车来到普速
候车区， 用抹布逐个擦拭座椅，
额头上微微见汗。

“得趁着旅客还不多， 抓紧
把座椅及下方清理干净， 一会儿
座位上人满了， 就只能见缝插针
地打扫了。” 张慧连一边手脚麻
利地工作一边说。 他们一组3个
人， 负责近5000平方米的区域 ，

一个班要上24小时， 中间只能找
空当间休一会儿 。 春运开始以
后， 车站客流明显增加， 保洁工
作量增加了近一倍。 赶上用餐高
峰时段， 各种快餐盒、 泡面桶很
快就塞满垃圾箱， 半小时就要换
一次垃圾袋。

“干保洁没啥诀窍， 就是手
疾眼快腿勤 ， 随时发现随时打
扫， 让旅客始终觉得环境清爽整
洁。” 说话间， 张慧连摘下面罩，
擦了一把头上的汗水 。 春运期
间， 她们每天步行超过3万步。

看到张慧连就要打扫到自己
的座位， 准备坐车去太原的陈先
生赶紧和爱人挪到另外一侧， 腾
开了位置。 “我们是第三次从北
京丰台站坐车了， 每次来都这么
干净整洁 ， 铁路的服务真好 ！”
陈先生边说边竖起了大拇指。

5号普速站台上， 一列旅客
列车缓缓驶出车站， 动车南所车
间的职工翟井峰和刘永旺推着垃
圾车， 沿着站台由南至北垃圾投
放点逐个收取垃圾， 仅仅走了两
个投放点， 垃圾车就已经满满当
当。 “现在是返程高峰， 进京列
车产生的垃圾格外多， 一趟列车
我们大概要两至三次才能运完。”
刘永旺边说边推着垃圾车向清运
集合点走去。

来到站台北端行李通道， 向
下是一条60米左右的大长坡道，
刘永旺和翟井峰一人在前、 一人
在后， 小心翼翼地护着垃圾车向
下走。 无论上坡还是下坡， 对于
50多岁的人来说并不轻松。

在车站地下的垃圾集中点，
清运车队的班组长张建国和司机
杨春雷正在整理清运车上的垃圾

袋，防止遗漏和洒落。这里集中了
全站各个网格区域收集到的垃
圾， 由于身处地下通道， 冬冷夏
热，垃圾散发出刺鼻的味道，夏季
的时候蚊蝇满天飞，更是难挨。

密封好车厢盖， 杨春雷驾驶
着垃圾车火速赶往2公里外的垃
圾处理站 。 “春运期间列车多
了， 我们一天要运50来趟， 根本
闲不下来。” 张建国笑呵呵地说，
他今年56岁， 原来是一名车站值
班员， 转岗到了这里， “旅客虽
然不知道咱， 但是他们能在良好
的环境里乘车 ， 有咱们一份功
劳， 而且我这个岁数了还能发挥
余热， 想想挺开心的。”

在张建国等人忙碌的时候，
三站台上一场限时大战也在紧锣
密鼓地进行。

丰台物业管理车间洗地车队
的五辆蓝色洗地车在站台上往来
穿梭， 前刷后刮， 几遍下来， 站
台上的大理石地面整洁光亮。

班组长范学岩一边驾驶洗地
车， 一边催促大伙儿加快进度，
“用洗地车清洗站台必须避开列
车到达点， 只能和车站协调找空
当干， 所以必须快速高效， 不能
耽误时间， 一天也就能干4到5个
站台。”

普速站台上 “过堂风 ” 猛
烈， 虽然做了一些防护， 但是由
于一直开车 “兜风”， 几个人的
脸和耳朵冻得通红。

又一列动车组抵达， 车门打
开， 近千名旅客鱼贯而出， 沿着
能映出人影的大理石站台行走，
有人被车站优美的环境吸引， 驻
足拍照。 黑压压的人群后方， 几
名职工推着垃圾车走向垃圾存放
点， 开始新一轮的清理和打扫。


