
新华社电 一百多年历史的
台南市长荣中学爆出停发教职员
工薪水的消息， 引发教师恐慌和
争议。 校方19日表示正全力寻求
协助， 解决资金问题。

长荣中学18日突然宣布因资
金未到位， 停发教职员工12月和
明年1月的薪水。 长荣中学校长
戴志勋19日表示， 正尽全力寻求
各方协助， 尽速到位资金， 解决
问题。 长荣中学教师会也表示，
目前已请台南教育产业工会协
助， 20日与校方举行协商。

今年8月， 长荣中学也曾因
资金周转困难决定减薪， 引发与
教师之间的冲突， 导致学校高层
人事变动， 时任董事长及校长双
双去职。 不过， 学校的财务状况

并未因此获得改善， 校方与教师
会就减薪持续协商4个多月， 未
达成共识。

长荣中学创办于1885年。 校
方称， 由于生育率下降， 该校学
生人数由6年前的5000到6000人
减少至今年的3000人， 但是学费
多年未涨， 导致学校入不敷出。

近年来生育率低迷造成的学
生人数减少对台湾教育产生明显
影响 ， 私立教育机构受波及更
多。 学生人数名列台湾大学第四
的私立淡江大学， 今年学生人数
减少到 2.4万人 ， 为史上最低 。
校方日前宣布， 由于地处偏僻以
及学生减少， 计划于2022年将宜
兰兰阳校区4个系全部迁回位于
淡水的本部。

本报讯 （记者 任洁 ） 从今
年秋季起，全国小学、初中全部使
用统编版道德与法治、语文、历史
教材， 北京等部分省市高一年级
的思想政治、语文、历史三科也开
始使用统编教材。 人民教育出版
社总编辑郭戈12月19日表示，全
国其他地方高中将在未来几年逐
步实现三科统编教材全覆盖。

12月19日到20日， 统编三科
教材教学研讨会暨 “全国知名特
级教师学术研讨基地” 2019年学
术年会在北京市陈经纶中学召
开。 主办方邀请教育部教材局、
三科统编教材编写人员和北师大
教材研究院专家作专题报告， 解
读三科教材统编的编写指导思
想、 体系框架和实施建议， 并邀
请12名三科全国知名特级教师从
不同角度探讨了三科教材的教育

理念与教学实践。
此外， 17个省市25名特级教

师和45名骨干教师分 35个 会 场
做 研 究 课 ， 来 自 全 国 各地的
100多名特级教师参与课堂教学
互动交流， 形成精彩纷呈的课堂
研讨氛围。

教育部教材局巡视员申继亮
说： “统编教材最关键一点是要
让孩子们做好中国人， 在思想立
场、 价值取向多元化的现在了解
真实的中国， 走好中国路。”

陈经纶中学教育集团校长张
德庆表示， 三科统编教材接近实
际 ， 帮助学生 “系好第一颗纽
扣”， 传承红色基因， 培养合格
的接班人和中国人。 专家的讲解
对教师今后的教育教学工作是很
好的启发， 提示他们如何因材施
教， 开展 “立德树人” 教育。
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中国科学家首次证实“临界冰核”存在
新华社电 中国科学家首次

在实验上证实了水结冰过程中
“临界冰核” 的存在， 并给出了
“临界冰核” 的尺寸和过冷温度
的关系， 从而证实了 “经典成核
理论” 的预言。 研究成果19日在
国际知名学术期刊 《自然》 在线
发表。

低温下水结冰的现象再常见
不过， 但微观层面上 “水变冰”
的具体过程却不为人所知 。 近
百 年 前 ， 科 学 家 吉 布 斯 等 人
基 于 热 力 学 原 理 ， 提 出 相 变
的 “经典成核理论 ” ， 认为如
水 结 冰 这 类 相 变 需 经 过 一 个
成核过程， 水过冷形成小冰核，
仅当形成的冰核偶然超过临界尺
寸 （即 “临界冰核”） 时， 相变
才能自发发生。

然而， 由于 “临界冰核” 的
偶然性、 瞬时性 （纳秒级别） 和
微观性 （纳米级别）， 给微观探
测带来极大难度 。 数 十 年 来 ，
微 观 探 测 技 术 的 发 展 使 得
“经典成核理论 ” 的许多推论
得 到 证 实 ， 但 对 成 核 理 论 的
核 心 概 念 “临 界 核 ” 的 存 在
性 ， 研究人员始终无法给出直
接的实验证据。

此次 ， 中科院化学所王健
君、 中国科学院大学周昕团队创
造性地使用系列固定尺寸的纳米
颗粒去探测 “临界冰核”， 实验
结合理论计算， 简洁清晰地得到
了 “临界冰核” 的尺寸。

“本实验可以理解为用尺寸
确定的纳米颗粒作为尺子， 去度
量 ‘临界冰核’： 持续降低温度

以使冰核达到临界所需尺寸， 当
这个尺寸恰好与纳米颗粒尺寸相
当时， ‘临界冰核’ 容易形成，
并导致宏观冰晶快速发生从而可
被探测。” 王健君说。

据介绍， 该项课题研究加深
了对水结冰这一重要相变现象的
微观机制的理解， 也为实现人为
控冰应用提供了重要理论指引，
例如调控冰晶形成和生长、 提高
细胞组织等冷冻保存的复苏效
率、 提高食品制作冷藏的保鲜度
等 ， 将在化学工业 、 低温生物
学、 材料科学等领域发挥至关重
要的作用。

进一步研究表明， 该课题研
究结论具有普适性 ， 可 成 为 研
究 其 他 相 变 成 核 问 题 的 普 适
方法。

“贵过公交时代”来临，
共享单车还能骑多久？

全国高中将逐步实现
统编三科教材全覆盖

少子化致学生人数下降
台湾一中学爆欠薪风波

新华社电 国家移民管理局
出入境证件电子信息识读认证软
件19日正式发布上线。 机构用户
可 自 行 在 https://szrz.nia.gov.cn/
download/下载认证软件 ， 经授
权后进行出入境证件电子信息识
读和认证。

据国家移民管理局出入境管
理信息技术研究所介绍， 该软件
以授权管理方式提供银行、电信、

铁路、 宾旅业等社会机构免费使
用， 用户单位可以最低成本实现
出入境证件电子信息的识读和认
证，为港澳居民、华侨持用出入境
证件办理个人事务提供更多便
利。 软件目前可识读认证中国电
子普通护照、 港澳居民来往内地
通行证两类证件的电子信息，下
一步将扩展至外国护照等其他出
入境证件。

出入境证件电子信息
识读认证软件发布上线

几乎是在很多人不知不觉
间， 青桔单车、 摩拜单车以及哈
啰出行等共享单车的起步价在
2019年悄然提高到1.5元 ， 一次
骑行往往要花费2元到3元， 经常
贵过公交。

记者近期在北京、 成都、 福
州等地走访调研发现， 从今年3
月到11月 ， 共享单车 “不约而
同 ” 再三调整计价规则 。 资本
“退烧” 后， 拥有数亿用户的共
享单车能走出一条什么样的路？

纷纷涨价
共享单车迎来“贵过公交时代”

“从孩子学校到家大约4公
里，以前骑共享单车五毛钱，最多
一块钱，现在一块五起步，有时要
两块甚至两块五。”成都市民袭先
生说，明显觉得共享单车涨价了。

北京市民李先生上班通勤路
程约5公里。 “公交一块， 地铁
三块， 骑单车单次花费在三块以
上。” 李先生说， 不过， 如果买
了月卡， 按每天骑两次算， 每次
不到五毛钱； 他这种使用频率较
高的用户， 月卡比较划算。

记者梳理发现， 这两年共享
单车市场行情发生较大变化， 从
烧钱补贴到取消优惠， 再到今年
多次涨价。

今年3月， 滴滴公司运营的
小蓝单车在北京引领第一轮涨
价， 起步价由每30分钟1元更改
为每15分钟1元； 4月， 摩拜单车
“跟上” 同样起步价。 7月， 摩拜
在上海、 成都、 深圳等地将起步
价从1元涨至1.5元。 10月， 摩拜
在北京起步价调整为1.5元 ， 起
步时长为30分钟； 滴滴运营的青
桔很快也 “跟上” 这个价格。

至此， 摩拜、 青桔及哈啰等
主流共享单车的起步价在全国大
部分地区完成了涨价。

“共享单车的涨价是这个行
业发展趋于理性的一种表现。 对
于大多数用户， 特别是经常使用
共享单车的用户， 价格调整的影
响并不大， 常用户占到青桔订单
量的一半以上。” 滴滴出行两轮
车事业部总经理张治东说。

美团披露的三季报数据显
示， 与今年二季度相比， 三季度
共享单车的经营亏损大幅收窄。
10月美团摩拜再次调价时， 给出

的理由是 “为了让平台更好运营
下去， 形成良好的循环”。

涨价背后
资本退潮，成本高企

共享单车骑行价格一涨再
涨， 背后的原因是什么？

“作为共享经济的标杆， 共
享单车发展初期一度受到资本青
睐； 但在运营过程中各种问题逐
渐暴露出来 ， 资本热度消退之
后， 通过涨价提升运营收入弥补
亏损也是一个现实选择。” 中央
财经大学副教授陈端说。

“2018年我国共享单车投融
资总额的增幅明显低于2017年 。
随着部分共享单车企业退出市
场， 资本对行业持谨慎态度， 投
融资金额增速放缓。” 易观智库
分析师孙乃悦说， 2019年， 美团
公司为减少摩拜亏损开始撤出大
部分海外市场 ， 行业已经不再
“烧钱” 扩张。

“涨价是必然选择， 共享单
车从商业模式上讲是融资推动
型， 目前还未能通过精细化运营
达到现金流平衡。” 北京交通大
学经济管理学院教授李红昌说。

北京市交通委数据显示， 今
年 上 半 年 北 京 日 均 骑 行 量 为
160.4万次 ， 平均日周转率仅为
每辆1.1次 ， 日均活跃车辆仅占
报备车辆总量的16%。

“一辆单车的成本及维护费
用按照平均每辆1500元算， 每天
周转1.1次， 每次收入1元算， 需
要1360多天才能收回成本。” 李
红昌说， 回本回收前， 车辆大都
已经破损。

多位专家表示， 高损耗、 高
运维成本和重资产扩张模式使得
共享单车企业运营成本高企， 资
本回报遥遥无期。 运营企业难以
再有新投入， 只能通过上调价格
或挖掘附加值来增强变现能力。

李红昌认为， 预收押金使用
原则确定， 企业难以 “挪用” 巨
额押金也是企业上调价格的重要
原因。 交通运输部、 央行等六部
委联合印发的 《交通运输新业态
用户资金管理办法 （试行）》 从
今年6月正式实施， 办法规定运
营企业原则上不收取用户押金。

目前摩拜、 青桔、 哈啰等品
牌已经不再收取押金。 对于已经

收取押金的 ， 用户可以申请退
回 。 深陷 “资金泥潭 ” 的ofo则
表示在努力处理押金问题。

记者调查发现， 运营调度成
本增加等因素也是共享单车企业
选择涨价的原因之一。 一些城市
加强了对共享单车停放的管理，
部分共享单车企业共同出资委托
第三方企业对主城区的道路及重
要区域、 重要商圈、 交通堵点区
域的共享单车进行摆放、 清洁、
维护， 增加了企业运营成本。

洗牌之后
以精细化经营促良性发展

中国互联网协会公布的 《中
国互联网发展报告2019》 显示 ，
2017年是中国共享单车行业用户
增长最为迅猛的一年， 增长率达
到了632.1%； 2018年增长率急剧
减缓至14.6%， 用户规模达2.35
亿人。

仅仅两年， 共享单车经历了
从 “颜色不够用 ” 到多家品牌
“倒在路上”， 如今只剩几家头部
企业 “瓜分市场”。 多位专家表
示， 经历行业洗牌后， 运营企业
到了通过比拼服务来抢夺存量用
户的阶段。 与其再三涨价， 不如
辅助数据分析， 对单车进行精细
化经营和科学管理。

陈端建议， 运营企业调整投
放策略， 把有限的单车投放在人
口密度较大的地区， 提升单车周
转率； 同时， 在生产环节使用新
型材料及模组化设计， 进一步降
低车辆运营成本。

哈啰出行、 青桔单车等公司
研发智能调度数据、 智能视觉交
互系统， 可实时识别、 智能判断
和管理共享单车 ， 实现投放数
量、 骑行需求与停放管理之间的
动态平衡和效率最大化。

“共享单车本身很难盈利，
但是把单车放到更大的商业生态
系统里， 也许能带来流量协同价
值， 促进行业良性发展。” 李红
昌说， 目前份额比较大的共享单
车均有集团支撑， 单车出行的综
合服务成本会大大降低。

“在滴滴旗下， 共享单车使
用频次更高， 单车也能与滴滴出
行业务实现资源互补， 强化滴滴
在出行上的竞争力。” 张治东说。

据新华社

12月19日， 福州动车段地勤机械师在检查动车组列车。 2020年春
运将于1月10日拉开大幕。 近日， 为确保春运期间旅客列车安全出
行， 福州铁路部门未雨绸缪， 开展了春运前的安全专项大检查。

新华社发

备备战战春春运运 安安全全先先行行


