
“北京 大 兴 国 际 机 场 正 式
投运 ！”

25日，天安门正南46公里处，
中共中央总书记、国家主席、中央
军委主席习近平郑重宣布。

当天下午， 一架A380大型客
机滑出跑道， 飞向广州……

凤凰展翅， 叩问九天。
一个新地标， 历经9年攻坚

克 难 ， 如 今 风 姿 初 现 ， 投 入
运营；

一个新动力源 ， 驱动京津
冀， 引领国家经济社会发展， 重
塑新格局；

一个新国门， 敞开胸怀， 欢
迎四海宾朋……

凤凰展翅
新时代的大机场展露真容

九 月 的 京 畿 大 地 ， 秋 高
气 爽 。

从业近30年的南航机长张弢
是大兴国际机场首飞机长， 一早
就来到机场的他， 脸上是抑制不
住的兴奋： “真心为祖国的飞速
发展感到骄傲！”

航空运输业是经济社会发展
的晴雨表。

1958年， 作为我国第一个五
年计划期间建设的现代化民用机
场， 北京首都机场投入使用。

改革开放以来， 民航出行需
求大增， 首都机场三次大规模扩
建。 2018年旅客吞吐量突破1亿
人次， 成为全球第二个年旅客吞
吐量过1亿人次的机场， 但每天
仍有400架次航班申请无法安排。

快速发展的中国， 既要有效
满足人民出行需求， 更渴望更多
拥抱世界。

与此同时， 随着京津冀协同
发展国家战略的推进， 北京城亟
待打开新空间， 结合北京新机场
建设城市南部国际交往新门户。

发展的梦想， 从未停歇。
1993年， 北京市就在城市总

体规划修编中预留了机场场址。
经历数年选址论证后， 北京新机
场工程立项。

2017年2月23日 ， 习近平总
书记考察时强调， 新机场是首都
的重大标志性工程， 是国家发展
一个新的动力源， 必须全力打造
精品工程 、 样板工程 、 平安工
程、 廉洁工程。

如今，万事俱备，东风已来。
这座外观宛如金色凤凰的机

场， 英国 《卫报》 将其列为 “新
世界七大奇迹” 之首。

集 萃 绿 色 智 慧 的 设 计 精
髓———

步入航站楼 ， 8根巨大的C

型柱， 如同一朵朵从地面长出、
朝着蓝天和阳光盛开的百合花，
散射出五条指廊。

“航站楼庞大的屋盖 ， 相当
于 25 个标准足球场。” 中国民航
机场建设集团公司规划设计总院
总规划师牧彤指出， C型柱不仅
简化了建筑结构， 还为乘客提供
了最大化的公共空间。

实行最严的噪声治理标准 、
全场绿色建筑100%、 垃圾无害
化处理100%……据推算 ， 这座
航站楼比同等规模的航站楼能耗
降低20%， 每年可减少二氧化碳
排放2.2万吨， 相当于种植119万
棵树。

浓 郁 的 中 华 风 范 随 处 可
见———

新机场尽显中国传统美学 。
步行到五条指廊的尽头， 分别是
中国园、 瓷园、 田园、 丝园、 茶
园5座开放式花园， 雕梁画栋的
中式大门、 小桥流水、 长廊水榭
……既让旅客得到充分休憩， 更
深刻感受中国文化的魅力。

以人为本的精细考虑贯穿其
中———

航站楼采取双进双出模式 ，
换乘效率大大提高； 从航站楼中
心到最远端登机口， 步行距离最
长不超过600米， 不到8分钟。

为提高航班正点率， 新机场
通过多项先进技术有效保障雾、
霾等天气下航班的安全顺畅运
行， 具备在跑道视程低至50米时
进行三类B盲降运行保障条件 ，
这将刷新中国机场低能见度运行
的纪录。

“5G信号全覆盖、 全流程自
助、 无纸化通行、 刷脸登机、 智
能安检成为新机场的标配。” 北
京大兴国际机场建设指挥部党委
书记李勇兵说。

未来， 大兴国际机场与首都
机场综合吞吐量将突 破 2.5亿
人次。

美国北卡罗来纳大学教授约
翰·卡萨达在 《航空大都市》 一
书中指出， 长期以来， 城市的轮
廓和命运都取决于交通运输方
式， 如今， 是航空运输的时代。

大兴国际机场目前民航部分
投资1167亿元， 带动交通等市政
配套投资3000多亿元， 总投资达
到 4500亿元 。 据估算 ， 民航业
投入和对经济社会的拉动比例高
达1： 8。

“大兴国际机场承载着民航
人建设民航强国的初心， 承载着
国家京津冀协同发展战略的新动
力源使命， 承载着人民对更加安
全 、 便捷 、 绿色出行的追求 。”
中国民用航空局局长冯正霖说。

攻坚克难
依靠中国智慧打造民航典范

世纪工程， 举世瞩目。
登上70多米高的西塔台， 北

京大兴国际机场独特的 “三纵一
横” 的 “全向型” 跑道构型尽收
眼底；

步入宏伟壮观的航站楼， 70
万平方米的空间令人震撼；

屋顶上 ， 8000多块玻璃闪
亮、 通透， 阳光照射下来， 照亮
旅客的 “前程”。

新时代的中国， 需要怎样的
机场？ 怎样建造、 管理一个如此
规模的机场？

伟大梦想在召唤， 光荣使命
靠奋斗。

这是属于建设者的奇迹———
“一个时代有一个时代的代

表性， 新机场代表了目前已建成
机场的最高水平。” 北京大兴国
际机场建设指挥部常务副指挥长
郭雁池说。

“建设难度是以往不能想象
的。 ”曾先后参与过首都机场二号
航站楼、 三号航站楼建设的李建
华说，更想不到的是，短时间竟能
建成如此高水准的世界级机场。

在主航站楼， 屋面网架重量
超过3万吨， 接近鸟巢钢结构的
重量 ， 都要放在 8个C型柱上 ，
而C型柱形成的空间甚至能放下
整个水立方。

屋顶重、 空间大、 受力难 ，
地下还要考虑高铁、 地铁、 城际
铁路等轨道线穿过， 施工的难题
一环套一环。

仅用100天就完成了近1万根
基础桩施工任务 ， 10个月浇筑
105万方混凝土； 80天完成投影
面积达18万平方米的全自由空间
曲面屋盖钢网架提升和安装， 误
差控制在2毫米之内……建设者
逐项攻关， 填补多项国内机场建
设技术空白。

这是属于创新者的舞台———
世界首次高铁下穿机场航站

楼、 世界最大的无结构缝一体化
航站楼、 世界集成度最高的航站
楼……难题层出不穷，方案无例可
循，考验的是中国智慧、中国方案。

斜向跑道， 是新机场的一项
国内首创。

在北京， 受风力条件影响 ，
首都机场航班90%的时间向北起
降， 但70%的航班流却是南来南
往的， 大量飞机需要向北绕飞。

为了解决这个难题， 新机场
因地制宜采用斜向设计跑道， 可
使飞机起飞后直接向东或东南切
入航路， 节能减排、 节省时间。

同时避开了廊坊市主城区， 缓解
了飞机噪声对居民的干扰。

工程突破了我国大型机场建
设的种种瓶颈 ， 创下技术专利
103项， 65项新工法， 国产化率
达到98%以上， 工程验收一次合
格率100%， 13项关键建设指标
全部达到世界一流。

这 是 一 首 协 作 者 的 交 响
曲———

“我国仅用5年就完成如此规
模的建设奇迹， 而且是大体量、
大规模、 大阵容的交叉作业， 在
国外是不可想象的。” 李勇兵说，
在建造流程中， 充分将建后的管
理、 旅客需求等痛点， 在建设前
完善解决。

这个罕见的地跨京冀两省市
的机场项目 ， 构建了国家到省
部、 再到指挥部的三层领导机构
和协调机制， 跨地域管理、 空域
规划、 飞行程序批复、 投运方案
编制及审核、 空域容量评估等一
系列重点难点都在一次次沟通、
研讨中逐步解决 ， 凸显分工协
作、 协同发展的集体力量。

大展宏图
书写中国新故事

草桥， 北京南三环地铁站。
从这里出发， 乘坐机场快线

只需19分钟就可到达航站楼。 在
地铁站内的城市航站楼， 旅客可
办理国内、 国际值机、 行李安检
和托运等业务。

未来， 这样的城市航站楼还
将建在北京市区和雄安新区， 实
现机场与轨道交通之间零距离换
乘、 无缝隙衔接。

以新机场为节点， 建设现代
综合交通枢纽， 开启新局面———

新机场是京津冀协同发展中
“交通先行、民航率先突破”的重
点工程。 “三地四场”4个民用运输
机场实现合理分工、协同发展，建
设京津冀世界级机场群。

高速公路、 高铁、 城铁……
“五纵两横” 骨干交通网络在这
里汇合， 向京津冀乃至华北地区
辐射延伸。

以新机场为圆心， 一小时公
路圈可覆盖7000万人口， 两小时
高铁圈可覆盖1.34亿人口 ， 3小
时高铁圈可覆盖2.02亿人口。

以新机场为支点， 京津冀协
同发展的版图将重塑———

地处京津冀核心地带， 新机
场向北46公里是天安门， 向东北
54公里可到北京城市副中心， 向
西南55公里为雄安新区， 向东南
82公里是天津市区。

疏解北京非首都功能， 助力

雄安建设科技发展新高地， 联程
联运辐射环渤海、 长三角、 珠三
角……大兴国际机场的使命全新
开始。

8月底，中国（河北）自由贸易
试验区大兴机场片区正式挂牌。
北京市与河北省合作共建新机场
临空经济区的步伐也在加快。

产业 、 交通 、 物流 、 人才
……可以预见， 京津冀这盘大棋
越下越活。

以新机场为契机， 给当地百
姓生活带来新机遇———

观察净空区、 巡视飞行区 、
驱鸟……今年5月起， 大兴区榆
垡镇东庄营村的年轻人张洪振应
聘成为大兴国际机场的一名鸟害
防治员。

“几年前， 村里老一辈人还
在这里放羊， 今天我们年轻人成
了新机场的工作者。” 张洪振说，
“看到飞机在我头顶飞过， 感到
很光荣。”

据介绍， 大兴区积极促进劳
动者就业， 加强与东航、 南航、
中联航等航企对接。 截至目前，
累计促进3736名当地劳动者实现
就业。

以新机场为大门， 中国的朋
友圈越来越大———

截至目前， 共有66家航空公
司意向入驻大兴国际机场， 其中
20家境内、 46家港澳台地区及外
国航空公司。

2019年冬春航季， 大兴国际
机场预计开通116条航线， 覆盖
全球112个航点， 包括国内航点
97个、 国际航点15个。

“随着全球经济一体化的加
深 ， 新机场将统筹国际 、 国内
‘两个市场、 两种资源’， 中国开
放的大门将会越来越大。” 中国
民航大学临空经济研究中心主任
曹允春表示。

通航， 仅是起点。 一幅波澜
壮阔的画卷徐徐展开：

———到2022年， 实现旅客吞
吐量4500万人次；

———到2025年， 实现旅客吞
吐量7200万人次；

———远期满足年旅客吞吐量
1亿人次以上的需求， 成为各项
指标位居全球前列的大型国际航
空枢纽……

“ 大 展 宏 图 ， 兴 旺 昌 盛 ”
———大兴国际机场， 正如其名。

主航站楼中央， 一面高悬的
五星红旗， 激励数万名建设者创
造了奇迹。今天，沿着中轴线，这
面 国 旗 与 天 安 门 广 场 飘 扬 的
五星红旗交相辉映，迎接中华人
民共和国的70周年华诞， 奔向新
的辉煌…… 据新华社
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“凤”舞东方起宏图
———写在北京大兴国际机场投运之际

9月25日上午 ， 中国海军首艘两栖攻击舰下水仪式在上海
举行 。 新华社发

新华社电 记者从中国国家
铁路集团有限公司获悉， 京雄城
际铁路北京西至大兴机场段将于
9月26日开通运营 。 旅客从北京
西站乘坐高铁， 最快28分钟抵达
大兴国际机场。

京雄城际铁路自北京西站引
出 ， 经过既有京九铁路至李营
站， 接入新建高速铁路线路， 向
南途经北京大兴区、 河北省廊坊
市、 霸州市至雄安新区， 设北京
大兴、 大兴机场、 固安东、 霸州
北 、 雄安5座车站 ， 新建线路全

长 92.03公里 ， 分李营至大兴机
场、 大兴机场至雄安两段建设。

国铁集团有关负责人表示 ，
京雄城际铁路北京西至大兴机场
段开通运营后， 旅客从北京西站
乘坐高铁可直达大兴机场站。 铁
路部门将安排开行日常线动车组
列车12对， 全部由复兴号动车组
担当乘务， 同步实行电子客票。

北京大兴站预留跨线城市通
廊接口， 连接既有京九铁路黄村
站及地铁站， 方便旅客换乘其他
交通工具。 大兴机场站位于北京

大兴国际机场航站楼地下， 与航
空、 地铁、 公交、 出租等交通方
式无缝衔接， 最大限度方便旅客
出行。

京雄城际铁路北京西至大兴
机场段， 将与机场城轨、 机场高
速等通道一起， 构成北京城区与
大兴机场间便捷的交通运输体
系。 大兴机场至雄安段计划2020
年底开通运营。

据悉， 铁路部门于9月25日15
时开始发售京雄城际相关动车组
列车车票。

28分钟！ 乘坐京雄城际看大兴机场

我国两栖攻击舰首舰下水


