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□□本本报报记记者者 马马超超

顶着大风卸建筑物资

2017年12月9日， 雪龙号停泊在恩克斯堡岛近岸海
冰中， 准备开展卸货作业。 由于此次抵达时间是历次
前往罗斯海最早的一次， 近岸尚留有超过430米的陆缘
冰， 用于卸货的小艇无法登陆， 只能全部采用 “雪鹰
12” 直升机将新建站物资从船舶两舷吊起， 卸运到新
建站区。 中铁建工南极项目部队员兵分两路， 10名队
员留在雪龙船上负责直升机吊挂的摘钩、 挂钩、 打包
和理货工作， 6名队员前往新建站区负责相应的摘钩、
挂钩、 装箱、 整理工作。

罗斯海区域较之中山站纬度更高、 气温更低、 风
力更大， 队员面临着比中山站建设远为艰巨的挑战。
卸货时， “雪鹰12” 直升机螺旋桨急速旋转， 桨下大
风呼啸， 正在摘钩的队长罗煌勋在风中甚至难以正常
站立， 防晒墨镜和防寒服被大风掀起的小石头砸得沙
沙作响， 眼睛也被墨镜罅隙里钻进来的风砂迷住。 世
界尽头的荒岛上， 他们用默契的配合和坚定的身影打
响了罗斯海新站建设第一枪。

12月10日凌晨4点， 队员们拖着疲惫的身体坐上直
升机准备返回雪龙船。 他们满面尘土， 嘴唇泛白， 瘫
软在直升机座椅上， 强烈的紫外线把他们的脸晒得黑
黝黝， 高强度的作业使得全身上下没有一处不酸痛，
双腿如同灌铅一样沉重， 双脚也被质硬厚重的防寒鞋
磨得肿胀。 直升机降临在雪龙号甲板停机坪上， 罗煌
勋、 闫彬雪、 粟敢、 罗坤、 胡琴、 罗新勋六名队员迈
着沉重的脚步依次走出机舱。 雪龙船上此时响起了第
34次南极科考队领队杨慧根的广播声： “新站队员辛
苦了， 你们已圆满完成第一天的卸货工作……” 坚定
厚重的声音回响在海冰中的雪龙号， 回响在浩渺孤寂
的大海之上， 仿佛一汩清泉让队员们重拾战斗的力量，
第一次参与南极建设的青年队员闫彬雪听到广播， 鼻
子有些酸， 眼眶也变得湿润。 罗煌勋拍了拍闫彬雪的
肩膀， 用肯定的目光朝他点点头。 疲惫的大家回到住
人舱后穿着防寒服侧躺在床上， 连被子也没有精力盖
便沉沉睡去。 四个多小时后， 队员们便又集合在雪龙

船甲板上整装待发， 开始了第二天的卸货工作。

辗转中山站盖温室

“雪鹰12” 直升机的吊运极限只有4吨， 而此次新
站建设最为关键的三台大型工程设备履带挖掘机、 装
载机和履带吊车都超过了这一极限， 最重的履带吊车
甚至重达28吨。 现场海冰情况无法满足大型工程设备
卸运条件， 万般无奈之下考察队安排中铁建工南极项
目部于12月11日随雪龙号前往中山站， 次年1月再重返
恩克斯堡岛继续进行新站建设任务。

2018年1月1日， 一元复始， 万象更新， 雪龙号上
队员们的思亲之情愈发浓烈， 国内的亲朋好友也同样
牵挂着他们。 元旦期间， 中央电视台播放了中铁建工
南极项目部队员在恩克斯堡岛录制的为祖国人民送祝
福的视频， 北京电视台也播放了 “国企楷模·北京榜
样” 颁奖典礼， 罗煌勋的闺女在典礼上为父亲代领了
“十大人物” 荣誉奖座。 雪龙号在节日期间难得开放了
网络， 大家纷纷拿出手机联系亲朋好友， 激动之情难
以言表。 罗煌勋打开微信， 国内基地的郑经理发来一
段视频， 点开竟是女儿在颁奖典礼上的视频片段。 看
着女儿在颁奖典礼上说 “爸爸不怕风不怕雨， 妥妥的！
……爸爸 ， 你是我的骄傲 ！ ” ， 罗煌勋的鼻子酸酸
的———十年了， 那个小女孩已经长大了， 而自己却很
少陪伴她。 罗煌勋心里不是滋味。

雪龙号抵达中山站附近海域后， 中铁建工南极项
目部队员们仍然是兵分两路。 队员张建、 周建良在此
次南极科考中主要承担中山站蔬菜生产温室钢结构建
设任务， 另外六名负责罗斯海新站建设的队员也在此
时上到中山站协助张建、 周建良开展蔬菜温室建设。
剩下的八名队员则留在雪龙号上参与中山站卸货任务。
韩桂军的防寒鞋踩在雪地上， 压出熟悉的嘎吱声， 走
进中山站的他就像回到了家一样。 这已经是韩桂军第
七次来到中山站了， 战区大大小小的建筑单体都曾留
下他的痕迹， 哪儿的夹板是补修的、 哪儿的钢条是焊
接的、 哪儿的电线曾经被烧坏他都了如指掌。 “还以
为这次只去新站， 没想到还跟着船来了中山站， 回家
了。” 韩桂军站在中山站综合楼前咧嘴笑。

临时党支部保战斗力

罗煌勋收到了国内发来的视频， 国内也收到了一
封来自前线的意外邮件———中铁建工南极项目部临时
党支部的工作记录。

“支部建在项目上， 作用发挥在一线”， 这一句话
始终被建筑行业的人们奉若党建工作的圭臬。 十八大
以来， 中铁建工不断推动全面从严治党向纵深发展，
加快基层党组织建设步伐， 做到海内外项目党支部全
覆盖， 确保每一名党员生活在组织生活中———南极项
目成了中铁建工党建地图中缺少的最后一块拼图。 中
铁建工自2002年投身南极建设以来， 始终把党和人民
放在心中， 积极参与南极科学考察队临时党委及其下
属中山站党支部的党建活动。 2017年， 为了迎接十九
大的胜利召开， 为了补上最后一块基层党组织建设拼
图， 为了把我国第五个南极科考站的临时设施建设得
更好， 中铁建工成立了南极项目部临时党支部， 从此
中铁建工南极建设者有了自己的组织。

在郭松峤发来的党建工作记录中， 南极项目部临
时党支部开展的每一项工作都记录在案， 睹之如身临
前线。 在争当为考察队服务的 “勤务兵” 时， 他们打
心底感到为人民服务的满足感； 在观看中国南极建设
的纪录片、 听老南极人讲党课时， 他们流下了感动的
泪水； 在青年座谈会上， 小伙子们畅所欲言、 沟通无
忌； 在十九大专题学习会上， 他们全神贯注地阅读、
字斟句酌地发言。 在恩克斯堡岛新建站区艰苦万分的
卸货工作中， 好不容易得闲吃饭的南极项目部党支部
书记闫彬雪哈出一口热气， 又跟大家聊起十九大报告
中的海洋强国战略。 罗煌勋说， 通过临时党支部党建
工作的开展， 队员们的信念更加坚定、 斗志更加高昂、
队伍也更加团结， 对中国第五个南极科考站临时设施
建设任务起到了非常大的积极作用。

荒野中开启建设任务

1月4日， 中山站卸货任务圆满完成， 雪龙号驶离
普利兹湾， 带着除张建、 周建良之外的14名中铁建工

南极项目部队员重新驶向恩克斯堡岛。 越靠近新建站
区 ， 队员们的心越是忐忑不安 ， 罗煌勋更是眉头紧
锁———不知新建站区附近的陆缘冰消融得怎样了？ 冰
情如果仍无法达到大型工程设备的卸运条件， 队员就
白来了， 没有人想这样徒劳而归， 对他们而言这是极
不光荣的。 好在天遂人愿， 近岸陆缘冰经过一个月时
间的消融， 在强风的作用下， 已经几乎全部消失。

强风是把双刃剑， 在吹走陆缘冰的同时也给卸货
工作造成了极大阻碍。 “黄河” 艇、 “长江” 驳船在
强风的环境下根本无法下水， 否则极易翻船， 更别提
卸运大型工程设备。 队员们对此头疼不已， 孙春雷更
是一言不发地盯着海里的风浪良久。 16日中午， 恩科
斯堡岛附近风速终于减小， 正是卸运的好时机！ 考察
队将 “黄河” 艇和 “长江” 驳船放入水中， 中铁建工
南极项目部队员们迅速穿好防寒服和救生衣， 正式开
始第二阶段卸货工作。 此时雪龙号离岸约8公里， “黄
河” 艇载着队长罗煌勋先进行空载试航， 选取抢滩登
陆点， 并对水位和潮汐进行现场踏勘。 “黄河” 艇返
航后， 队员们用缆绳将 “黄河” 艇和 “长江” 驳船绑
在一起， 雪龙号船载吊车将沉睡了两个月的履带挖掘
机从大舱缓缓吊至 “长江” 驳船， 再由 “黄河” 艇拉
着驳船驶向岸边。 卸运的过程中， 队员们的心都提到
了嗓子眼， 生怕起了大风浪， 将这漂浮在海上的钢铁
巨物打翻。 经过半个小时缓慢的航行， “长江” 驳船
终于靠岸。 队员粟敢在驳船板上开动履带挖掘机， 小
心翼翼地用铲斗清理岸边残余的极少陆缘冰。 他娴熟
老练又精确的操作让大家目瞪口呆。 在粟敢的妙手之
下， 短短几分钟一个用于冲滩卸货的冰码头便已成型。
履带挖掘机将钢跳板搭在冰码头和驳船中间， 同时岸
上队员咬紧牙关， 全力拉住缆绳， 防止驳船侧翻。 履
带挖掘机铲斗勾在雪地上， 借助抓地力， 一点点地从
钢跳板开上岸。 仅仅两三米的距离， 但在大家紧张的
心中像是走过了几千米一样。 经过11个小时连续作业，
3台大型工程设备全部登岛。 履带吊车上岸的那一刻，
大家心中的大石头终于落地了。

罗斯新站临时设施建设是为此后的正式建设打下
基础、 提供后勤保障， 然而参与临时设施建设的队员
后勤如何保障？新建站区此时只是一片布满了大大小小

碎石的荒滩，一切都要从零开始。 上岸第一天便是场惊
心动魄的“荒野求生”，中铁建工南极项目部原计划用两
到三天的时间来进行基本生存保障设施建设， 然后雪
龙号离开附近海域去执行其他任务。 就在此时， 雪龙
号二副身体突发状况， 急需送至美国麦克默多站后转
乘飞机回国治疗。 雪龙号是走是留的抉择考验着每一
位考察队员的内心，如果无法保障新站临建队员的基本
生存，只能放弃此次建设任务，病人的生命大于一切！

“必须在一天内完成基本生存保障设施建设！” 罗
煌勋下了死命令。 下午1点， 队员们全部上岸， 岛上的
环境比大家想象的要恶劣数倍。 上岸前一天， 恩克斯
堡岛突降暴雪， 新建站区积雪严重， 最浅的地方也能
堆到小腿肚， 队员们只能在积雪中踉跄而行。 积雪下
是冰川运动留下的大石块， 即便是穿着高硬度的防寒
鞋也容易崴脚、 摔跤。 去年12月卸运上岛的新建站物
资已被大雪覆盖， 集装箱七零八落。

在罗煌勋的安排下， 大家各就其位， 按照计划开
展任务。 机械师胡琴驾驶装载机修整临时道路， 粟敢
则驾驶挖掘机平整临时生活区的场地、 配合履带吊车
将住人舱从积雪中挖出来后吊运至指定地点临时摆放，
同时多位队员协助发电设备的运行调试及临时线路的
搭接。 时间分秒必争， 队员齐心协力， 工作有条不紊，
中铁建工南极项目部就是一部高强度运转的精确仪器！
能够在作业间隙抽出十分钟时间吃一碗泡面已经是非
常奢侈的事了。 凌晨2点， 集装箱住人舱的灯亮起来
了， 13个小时的连续奋战后， 新站临时设施建设的基
本生存保障设施得以完成， 队员们急忙将这个好消息
报告给雪龙船。

“起航！” 雪龙船立即起航， 护送着二副前往麦克
默多站。 疲惫的队员们没有像以往一样去休息， 而是
站在岸边， 目送着雪龙号离开。 第34次南极科考队就
像家一样， 每一位队员都是兄弟姐妹， 二副的身体状
况牵动着中铁建工南极项目部队员的心。

20余天建成临时设施

基本生存保障设施的抢工建设只是一个开端， 更
加艰巨的任务还在等着队员们。 新站临时设施建设本

应在12月中旬就展开， 受陆缘冰阻碍、 航线调整影响，
实际直到1月中旬才正式开展建设。 工期由60天压缩到
了20天， 巨大的压力让队员们如鲠在喉， 罗煌勋茶饭
不思， 拧起眉头琢磨着怎么去激发队员们的最大潜能？

清晨六点， 集装箱住人舱的窗外寒风砭骨， 队员
们睡得正是香甜。 睹此情境， 罗煌勋也于心不忍， 但
一想到后面工程任务的艰巨， 还是咬咬牙把大家叫醒。
等队员们用昨晚化好的雪水简单洗漱和吃过早饭后，
罗煌勋言简意赅地下达当天的施工任务: “粟敢， 你开
挖掘机去修临时码头； 胡琴， 你开装载机去进行场地
平整； 小闫和王忠测量放线……” 说罢， 队员便开始
了一天的作业。 正逢南极 “地吹雪” 天气， 漫天的大
雪乌压压笼盖了整个新建站区， 凛冽的寒风夹带着硕
大的雪粒像弹珠一样打在脸上， 积雪没过了膝盖， 队
员们深一脚浅一脚地在雪地里搬运着物资， “一二三”
的口号在风雪声中遁去……

何中华此时正在为发电机组做保养， 年纪轻轻的
他是队里能独当一面的能手。 此次新站临时设施建设
的发电机组全部是国外进口设备， 只有曾在贵柴工作
的何中华有能力进行设备安装、 操作、 维修和保养。
何中华为新站临时设施建设送来了电， 而罗坤则送来
了水———他正小心谨慎地用电暖器去烤热被冻住的海
水淡化设备上水管。 与中山站附近不同， 恩克斯堡岛
除了荒凉的石滩外一无所有， 只能依靠海水淡化设备
来保障队员们的工作和生活用水。

晚饭是类似航空餐的食品物资， 以肉制品为主，
蔬菜极少， 只能满足队员们的基本生存需要， 谈不上
什么滋味和营养。 吃过晚饭， 队员们便马上重返工作
岗位。 极昼期间， 日夜的交替无法凭借天空的黑白来
判断， 只有风速的变化提醒着队员们一天之间的时间
流逝。 到了半夜， 站区的风越来越大， 让队员们难以
站稳， 这才到了结束一天工作的时候。 也是直到工作
停下的一刹那， 疲惫感顷刻间侵袭队员全身， 仿佛一
位高速赛跑的健将猛然间停下来， 暂时收回了他们超
人一般的能力。 甚至无法再腾出半分力气脱下防寒服，
队员们便在住人舱的床上沉沉睡去。

中铁建工南极项目部队员高强度的作业让考察队
的领导也心酸不已， 开玩笑地叫罗煌勋 “罗扒皮”。 实
际上， 罗煌勋比谁都关心着队员， 嘘寒问暖、 家长里
短， 沉默寡言的罗煌勋简短而情深意切的话语， 让南
极项目部这些兄弟们这么多年义无反顾地信任他、 跟
着他干。 到了一月底， 中铁建工南极项目部已圆满完
成场地平整、 水泥墩施工、 基础钢梁定位安装、 大临
建筑广场的砂石方堆砌工作。

二月份， 恩克斯堡岛的天气愈加恶劣， 每天都是
风雪交加， 铺天盖地白茫茫一片， 最大风速可达十级。
队员们顶着暴风雪， 将临时摆放的包括住人舱在内的
所有大临建筑集装箱吊运到基础钢梁并拼接成整体。
机械师孙春雷负责驾驶履带吊车， 徐森和罗新勋负责
集装箱摘钩和挂钩， 仅用半天的时间便将大临建筑集
装箱拼接完毕。 罗斯海新站临时设施的主体就此成型。
徐森和罗新勋刚结束摘挂钩工作， 便马不停蹄地开始
进行室内装修； 而刚从吊车驾驶室出来的多面手孙春
雷紧接着就联手老南极韩桂军开展给排水管线的施工
和水电桥架的安装。

大临建筑广场的建设正在紧锣密鼓地进行， 而背
后不远处的半山腰， 机械师粟敢正驾驶着履带挖掘机
进行上山道路的施工平整工作。 在他用炮机将石头击
碎的过程中， 突然碎石溅起， 把挖掘机的前挡风玻璃
砸碎， 风雪顿时间猛地往驾驶室里灌。 挖掘机越往山
上走， 寒风越是强劲， 粟敢的脸被灌进的风雪吹得麻
木， 手脚也很快被冻到失去知觉。 粟敢只能每隔几分
钟就停下挖掘机， 下车跺跺脚来来暖身体。 南极科考
队副领队夏立民劝粟敢： “天气实在是太恶劣， 挖掘
机前挡风玻璃也碎了， 上山的道路就不用修了。” 粟敢
斩钉截铁地回道： “请领导放心， 不管有多大的困难，
我保证完成任务。” 就这样， 他咬紧牙关、 强顶风雪，
将上山道路硬是一点点修到了山顶。

经过20多天连续施工， 中铁建工南极项目部用原
计划三分之一的时间完成了百分之九十以上的临时设
施建设任务， 远远超出科考队领导的预期。 2018年2月
7日， 罗斯海新站在恩克斯堡岛正式选址奠基， 大临建
筑广场上举行了简短而隆重的奠基仪式。

南南极极荒荒原原见见证证了了中中国国工工人人不不屈屈的的身身姿姿
——————中中铁铁建建工工参参与与国国家家南南极极科科考考设设施施建建设设纪纪实实

他们都是普通人， 却在狂风、 暴雪、 强紫外
线等极端恶劣天气下， 平均每天作业十四五个小
时， 工程机械连续作业， 仅用时22天就完成了中
国南极第5座科考站———罗斯海新站的临时设施
建设， 刷新了南极建设速度纪录。

罗斯海新站位于南极恩克斯堡岛， 这里以气
象条件恶劣闻名于世。 但建设者们在这荒原上成
功地战胜了一切困难， 将工期从60天压缩到了2２
天。 南极荒原将永久见证这群中国工人不屈的身
影———他们就是中铁建工集团南极项目部的全体
队员。

74°S， 163°E ， 雪龙号冲破1800公里浮冰区后 ，
中铁建工南极项目部抵达了15年南极征程中新的坐
标———罗斯海。 在国家第34次南极科学考察中， 中铁
建工南极项目部将主要承担中国第五个南极科考站罗
斯海新站的临时设施建设任务。

天际隐约浮现出南极大陆朦胧的轮廓， 队员们注
视着远方， 内心怦然而动。 随着雪龙船在浮冰中穿行，
延绵起伏的南极大陆逐渐展现出她亘古不变的壮观景
象， 天空倾泻着最纯净最原始的蓝， 冰面反射出刺眼
的锐利白光， 携裹着海盐和冰雪清冷气息的海风扑面
而来， 静默肃杀的南极荒原已提前告知了此次新站临
建任务的艰巨。


