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“开车十分钟，停车半小时”
———多地推“共享停车”缓解“停车难”

国家发展改革委２０１５年发
布的数据显示 ， 我国大城市
小汽车与停车位的平均比例
约为 １比 ０．８， 而发达国家约
为１比１．３。 随着汽车保有量快
速增长， 国内停车位缺口超过
５０００万个 。 由此带来的 后果
是， 在大城市高峰时段， “开
车十分钟， 停车半小时” 不再
是笑谈。

但另一方面， 根据最新的
停车普查数据， 北京中心城区
停车位缺口８５万个， 而夜间公
共 建 筑 闲 置 空 余 车 位 ６３ 万
个 。 这意味着供需之间存在
明显的信息不对称现象。

针对上述痛点， “共享停
车” 这一模式应运而生。 去年
下半年， 上海发布 《关于促进
本市停车资源共享利用的指导
意见 》， 提出政府机关 、 医院
和高校等事业单位、 国有企业

等在保障内部安 全 和 秩 序 的
前提下 ， 应将内部停车设施
错 时 对 外 开 放 ， 率先落实停
车共享责任。 根据计划， 今年
上海将建５０个 “共享停车” 示
范点。

今年７月份提交北京市人
大审议的 《北京市机动车停车
管理条例 （草案 ）》 提出 ， 个
人或单位可以开展停车位有偿
错时共享。 居住小区在满足本
居住小区居民停车需要的情况
下， 可将配建停车设施向社会
开放。

８月初在网上听证的 《广
州市停车场建设和管理规定
（草案）》 提出， 鼓励住宅停车
场在满足本住宅区居民停车需
求的前提下向社会开放， 有条
件的单位可以将自用停车场向
社会开放。

政府的积极引导已取得一

定效果。 据上海交通大学徐汇
校区停车场管理人员杨女士介
绍， 这个停车场建成于２０１５年，
共有两层７００多个车位。 初期只
对校内师生开放， 后来尝试对
社会开放共享， 夜间还有包月
车位出租， 目前已形成常态化
运营。 在地下车库停车的王先
生告诉记者 ， 他在附近工作 ，
平时就把车停在这里。 一次十
块钱， 进出也挺方便。

根据清华同衡规划设计研
究院发布的 《２０１６停车行业发
展白皮书 》， 去年我国停车消
费超过４０００亿元。 为解决车位
信息不对称， 目前已有ＥＴＣＰ、
有位停车、 车位分享等１０多款
与共享停车有关的ＡＰＰ上线 。
资本方也看好这一领域， 今年７
月 “Ａｉｒｐａｒｋｉｎｇ 共享停车” 宣
布完成新一轮融资， 金额达到
数千万元人民币。

继网络约车 、 共享单车之后 ，
今年以来包括京沪穗等城市， 在地
方的停车管理条例或规定中， 提出
鼓励发展 “共享停车” 模式。 一些
单位或个人将专有停车位对外开放，
并通过移动互联网平台进行分时出
租， 既增加收益， 也方便他人。 只
不过， 这一新模式要想发展壮大 ，
还需要政府和社会的多方统筹。

共享模式的出现 ， 为缓解
“停车难” 提供了有益尝试。

市场调节是 “共享停车 ”
的重要驱动力。 北京光大大厦
有关人士表示， 公司停车楼较
早探索 “错时停车 ”： 工作日
白天供写字楼用户使用， 工作
日夜间 （１８时至次日７时 ） 和
节假日全天向周边居民开放 ，
每个车位收费３００元 ／月。 此举
既缓解了周边居民停车难， 又
避免了资源闲置， 实现了经济
效益和社会效益的有机统一。

朱凯告诉记者， 通过投资
停车场的信息化改 造 ， 停 车
类 ＡＰＰ可 以 从 车 位 利 用 率 上
升带来的 增量收入 中获得一

定分成。 此外， 还可以探索广
告业务、 汽车租赁等多种盈利
模式。

企业愿意探索， 也需要车
主的配合。 上海捷停停车的汤
传硕经理表示， 共享资源的开
发利用， 涉及很多细节。 例如
夜间空闲的车位， 白天要还给
业主使用 。 遇到车主超时停
车 ， 系统会提前发送提醒短
信 。 如果车主多次超时停车 ，
会被系统扣除信用分。 社会诚
信体系的建设， 是资源共享的
一大关键。

政府方面， 各地纷纷开展
的立法工作为 “共享停车” 提
供了基础保障。 北京市交通委

停车管理处处长穆屹认为， 推
进共享停车， 未来可充分利用
“互联网＋” 的整合能力， 通过
建立公共信息管理服务平台 ，
整合城市的停车资源。 从停车
规划、 投资、 建设、 验收、 运
行、 执法等多个环节， 做到信
息摸得清、 问题解决准。

“这样做的核心是提高政
府的治理能力 。” 穆屹说 ， 停
车问题错综复杂 ， 涉及多部
门、 多利益群体。 以停车公共
信 息 管 理 服 务 平 台 为 载 体 ，
做 到 政 府 引 导 、 市 场 运 行 、
市民受益， 是未来值得探索的
方向。

据新华社

虽然 “共享停车 ” 的理念
正在普及 ， 但具体到实践上 ，
还有不少的挑战待解决。

———协调存在较大难度 。
北京朝阳门街道办事处相关人
士表示， 该区域内具备停车资
源的单位， 大多数是国企总部
和市级单位 ， 出于安全考虑 ，
向社会开放共享停车资源， 存
在为难情绪， 协调难度较大。

“车位共享不像车辆共享，
后者只要车主同意就可以了 ，
而前者还需要与小区物业沟
通 ， 以 免 影 响 他 人 生 活 。 ”
ＥＴＣＰ副总裁朱凯表示 。 上海
的指导意见也提到， 全体业主

共有的住宅小 区 开 放 内 部 停
车设施 ， 要根据业主大会的
决议。

———信息化改造需要一定
费用。 车位共享， 并不是只要
把车位拿出来就可以了。 还需
要对传统的停车场进行改造 ，
将车位信息接入云端， 并通过
各类ＡＰＰ接触消费者。

“共享停车的基础是智慧
停车。” 朱凯介绍， 包括闸机、
收费系统等软硬件 在 内 ， 一
个停车场的改造费用从几万
元 到 几 十 万 元 不 等 。 如何分
摊这笔费用， 需要各方进一步
协商。

———安全管理责任加重 。
根据行业数据， 在进行信息化
改造并接入移动互联网平台
后， 一个停车场的车位利用率
可以提高３０％。 但车流量的增
加， 也意味着安全管理责任的
加重。

记者在上海交大停车场了
解到， 对外开放后， 停车场在
入口及地库都配有充足的值班
人员进行安全管理， 以免产生
道路堵塞或剐蹭事故。 北京建
工三建公司表示， 内部停车场
向周边居民开放后， 专门升级
了监控系统， 以确保能看到停
车场的每一个角落。

缺口巨大 多地发文鼓励 “共享停车”

知易行难 车位共享还要迈过三道坎

共建共享 缓解 “停车难” 需要政府社会居民合力
新华社电 3日上午10时 18

分， 内蒙古首列高铁D6980次列
车伴随着嘹亮的汽笛声， 驶出呼
和浩特东火车站， 以250公里的
时速驶向乌兰察布站， 内蒙古自
此正式迈进高铁时代。

当日开通运营的呼和浩特东
至乌兰察布段高铁线路全长126
公里， 运行时间40分钟， 设乌兰
察布、 卓资东、 旗下营南、 呼和
浩特东共4个车站 。 开通初期 ，
计划每日开行 5对高铁列车往
返 于呼和浩特与乌兰察布 ， 其
中2对列车的运行区间向西延伸
至包头。

呼和浩特东至乌兰察布段高
铁属于正在建设中的张家口-呼
和浩特高铁的一部分。 张呼高铁
于2014年开工 ， 预计工期4年 ，

是国家中长期铁路网规划中 “八
纵八横” 高速铁路主通道京兰通
道的重要组成部分。 张呼高铁未
来将与在建的京张高铁连通， 届
时 呼 和 浩 特 至 北 京 的 运 行 时
间将由现在的6小时30分缩短至
3小时。

据了解， 内蒙古现有的进京
铁路线路集 （宁） 包 （头） 铁路
集呼段、 张 （家口） 集 （宁） 铁
路全段都属于客货混跑线路， 货
运能力受到旅客运输需求的制
约。 张呼高铁的开通运营， 将进
一步优化内蒙古中西部地区铁路
网布局， 在乌兰察布市至呼和浩
特市间形成高速、 普速、 货物三
条运输通道， 有效促进内蒙古东
部、 中部、 西部地区之间的互动
与合作。

大熊猫“海子”23岁诞下龙凤胎

新华社电 中国大熊猫保护
研究中心3日对外宣布，23岁大熊
猫“海子”于7月30日凌晨在四川
的卧龙神树坪基地成功产下一对
龙凤胎， 创下了大熊猫产仔和产
双胞胎最高年龄两项纪录。 “海
子”的年龄相当于人类的80岁。

记者从中国大熊猫保护研究
中心了解到，“海子” 产下的第一
仔为雌性，出生体重175克；第二
仔为雄性，出生体重123.1克。 目
前，两幼仔健康状况良好。

据了解， 通常雌性大熊猫在
7-8岁性成熟 ， 生育期持续 12
年， 圈养条件下一般不鼓励20岁
以上的雌性大熊猫参加繁殖 。
“海子” 上一次产仔在19岁， 产

下了一对双胞胎。
“为了照 顾 这 位 高 龄 ‘产

妇’， 我们配备了专职兽医和饲
养员， 制定了科学的饲养管理方
案。” 中国大熊猫保护研究中心
大熊猫专家李德生告诉记者 ，
“海子” 高龄产仔说明保护研究
中心在饲养管理技术和繁殖技术
上的科学性、 先进性； 接下来，
保护研究中心将对其密切关注，
确保母子平安 ， 同时将以 “海
子” 为例进一步论证大熊猫的繁
育年龄范围。

夏季是大熊猫繁育高峰期。
截至3日， 中国大熊猫保护研究
中心今年已有14胎21仔大熊猫宝
宝出生， 其中包括7对双胞胎。

２００３年１０月１５日至１６日， ３８
岁的杨利伟搭乘 “神舟” 五号飞
船， 在太空飞行１４圈， 历时２１小
时２３分， 完成中国首次载人航天
飞行。

军事科学院研究员关泠说，
杨利伟的“第一次”，也是中华民
族的“第一次”，实现了中华民族
的千年飞天梦想， 使得中国成为
继苏联、 美国之后第三个能够独
立开展载人航天活动的国家。

“其实这个‘第一次’绝不仅
仅属于我， 更属于共同奋斗的航
天人，属于国家和民族，甚至属于
全人类。”杨利伟说，“是无数人经
过几十年的奋斗， 无数人的很多
次才造就了这个‘第一次’。”

成为航天员之前， 杨利伟是
一位拥有１３５０小时飞行经验的强
击机和歼击机飞行员。 在长达两
年的严格选拔中， 他幸运地同其
他１３人一起从参与选拔的１５００名
现役飞行员中脱颖而出。 战友对
他的评价是： 身体好、 爱钻研、
肯奉献、 协同意识强。

加入航天员队伍后， 迎接杨
利伟的是更加严酷的训练。 离心
机， 像一只巨大的铁钳， 紧紧夹
住旋转舱， 在圆形的超重实验室
里飞速旋转。 超重值逐渐加大到
自身重量的５倍 、 ６倍 ， 直至８．５
倍， 在这泰山压顶一般的 “人造
重力” 压迫下， 一般人会感觉眼
前发灰、 发黑， 意识逐渐丧失，

甚至危及生命。 按规定， 航天员
训练时如果感到压力难以承受，
就可以按下警铃按钮叫停 。 但
是， 在无数次煎熬中， 他从来没
有碰过这个按钮！

“战胜不了自己， 怎能征服
太空？” 抱定这个信念， 杨利伟
毅然闯过重重难关。

２００３年年初， 选拔中国首次
载人航天飞行梯队的序幕拉开
了。 最后几次模拟考核， 杨利伟
几乎没出什么错。

执行首飞任务前， 心理医生
问杨利伟： “如果让你首飞， 你
的心情会怎样 ？” 他沉思片刻 ，
坚毅地回答： “我想， 我会比平
时训练更放松、 更平静， 因为我
已经做好最充分的准备！”

如今， 特级航天员杨利伟还
兼任中国航天员科研训练中心副
主任、 载人航天工程航天员系统
副总指挥等职务。

２００３年１１月７日， 中共中央、
国务院 、 中央军委授予杨利伟
“航天英雄” 荣誉称号和 “航天
功勋奖章”。

２０１４年９月１５日 ， 太空探索
者协会第２７届年会在北京闭幕，
杨利伟被授予列昂诺夫奖。 列昂
诺夫奖是用苏联航天员列昂诺夫
命名的奖项， 授予贡献突出的航
天员。 列昂诺夫完成了世界上第
一次离开飞船进入太空的动作。

据新华社

中国进入太空第一人：杨利伟

成最高龄 “产妇”

内蒙古迈进高铁时代


