
□本报记者 马超 文/摄

京张高铁
八达岭将建世界最深车站
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长174公里设10站
2019年竣工通车

“离竣工还有683天 ！” 走进
京张高铁八达岭长城站施工现
场， 一个巨大的屏幕清晰地显示
着倒计时工期。

“工期紧、 难度大、 标准高，
这是目前的施工特点。 原计划施
工54个月， 后经过专家计算后，
缩短到46个月， 2019年即可建成
通车。 届时从北京到张家口大约
需要50分钟。” 京张高铁公司董
事长、 总经理余泽西介绍说。

今年4月10日， 京张高速铁
路正式开工建设。 它东起北京北
站， 途经北京市海淀区、 昌平区
和延庆区， 由延庆区康庄镇入河
北省境内， 跨官厅水库， 经怀来
县、 下花园区、 宣化区， 西迄张
家口市， 呈东西向沟通两市， 横
跨京西北地区和冀西北地区， 正
线全长174公里 （北京境内约70
公里）。

京张高铁全线共设北京北 、
清河、 沙河、 昌平、 八达岭、 东
花园北、 怀来、 下花园北、 宣化
北、 张家口南10座车站。 其中北
京北 、 清河和张家口南为始发
站， 北京北、 东花园北、 怀来、
下花园北、 宣化北5个为新建车
站， 其余均为改建车站。 延庆支
线设一个站。

八达岭建最深高铁站
施工创多项世界纪录

京张高铁是我国第一条在高
寒、 大风地区以350公里/每小时
运营的有砟轨道高速铁路， 技术
难度和挑战巨大。

此建设过程中专门研制了
“通桥 （2013） 2321” 系列梁 ，
该系列梁型是国际上首套适用于
时速350公里有砟轨道的标准梁
型， 经动力仿真检算， 桥梁各项
动力性能满足要求， 车辆运行舒
适性达到优秀。 为减少桥梁施
工 对 既 有 交 通 运 营 的 影 响 ，
在跨越京藏高速公路和大秦铁
路时采用了自主研发的创新型施
工工法———墩顶转体施工方法 ，
墩顶转体连续梁最大跨 度 128
米 ， 最大转体重量 8700吨 ， 为
目前国内最大跨度、 最大吨位的
高速铁路墩顶转体连续梁， 难度
系数3.8。

中国中铁五局京张高铁第三
标段八达岭长城站项目总工程师
罗都颢告诉记者， 八达岭长城站
最大埋深102米， 地下建筑面积
3.6万平方米 ， 这是目前世界最
大的， 同时也是埋深最大的高速
铁路地下车站。

罗都颢说， 车站两端渡线段
单洞开挖跨度达 32.7米 ， 是目

前国内单拱 跨 度 最 大 的暗挖
铁 路 隧 道 。 在 建 设 中 ， 首 次
采 用 叠 层 进 出 站 通 道 形 式 ，
实现了进出站客流完全分离和
进出站口均衡 布 置 。 首次采用
环形救援廊道设计， 具备了紧急
情况下快速无死角救援的条件。
首 次 采 用 一 次 提 升 高 度 为 62
米 的 长 大 扶 梯 及 斜 行 电 梯 等
先进设备 ， 是目前 国 内 旅 客
提升高度最大的高速铁路地下
车站。 地面出口建筑物严格控
制 建 筑 规 模 ， 力 求 最 大 限 度
减 轻 对 八 达 岭 景 区 的 影 响 ，
贯彻了 “以人为本” 的科学设计
思路。

服务冬奥会交通
到崇礼滑雪更便捷

2022年， 北京携手张家口将
举办冬季奥运会， 届时冬奥会项
目将在北京赛区 （冰上项目 ）、
延庆赛区 （高山滑雪、 雪车雪橇
项目）、 张家口崇礼赛区 （雪上
项目） 举行。

申冬奥成功后第一个雪季 ，
崇礼接待国外滑雪游客10万人次
左右， 到崇礼滑雪总人数比上个
雪季多了60%。 人流、 车流的增
多， 给交通带来极大的压力。 目
前， 北京到张家口的列车普遍需
要行驶3个小时， 而从北京开车
到张家口也大约需要3小时， 由
于车流量大， 连接两地的高速公
路经常拥堵， 路上所花费的时间
往往更多。

京张高铁一旦建成， 将大大
缩短北京、 张家口两地的客运时
间， 为北京到冬奥会场馆的出行
提供有力的交通保障。 怀来、 下
花园北、 宣化北、 张家口南……
京张高铁就像一根银线串起一颗
颗珍珠， 不仅服务冬奥会， 而且
给沿线地区带来了发展的契机和
憧憬。

建京津冀一小时生活圈
张家口将成北京后花园

市住建委铁路建设协调处处
长贺毅说， 作为京津冀城际铁路
网的重要组成部分， 京张高速铁
路对改善京张两地交通条件， 实
现京津冀地区协同发展的战略布
局具有重要的意义。

由于山脉阻隔， 京冀西北两
地交通一直成为制约该地区经济
社会发展的瓶颈。 京张高铁建成
后， 在北京境内起到城际轨道交
通作用 ， 京张客运专线将与京
津、 京唐、 京石城际、 京沈客专
等组成首都城际铁路网， 开行一
定数量的跨线城际列车， 在京津
冀扩大内需、 增加就业和改善人
民生活等方面发挥重要作用。

北京市区的西北部地区汇集
了众多高等院校和企业， 周边工
作和生活人群的出行需求与路网
建设和公共交通运载能力缺口较
大 。 京张高铁清华园隧道的建
成， 将从地下穿越北京市区西北
部的核心区， 全长5.33公里。 隧
道穿越多处地铁、 城市道路及众
多重要市政管线， 将大大减少延
庆、 昌平等远郊区县与北京市中
心的通勤时间， 提高群众搭乘公
共交通的意识， 从而减少市内私
家车的数量， 缓解北京市区西北
部地区的交通压力。

贺毅说， 京张高铁的开通运
行， 张家口也将纳入北京 “一小
时生活圈”， 成为北京市民观光、
休闲、 度假、 疗养的 “后花园”。

“我宣布， 青年沟路开墙打
洞专项综合整治工程， 开工！” 9
月28日， 随着东城区和平里街道
办事主任丁选云一声令下， 和平
里街道青年沟路 “开墙打洞” 专
项综合整治工作拆除封堵实施行
动正式启动。

和平里街道青年沟路辖区西
起安外大街至兴化路口地段南北
两侧、 兴化路口至和平里东街路
口南侧， 全长1430米。 沿线临街
共有楼房26栋， 其中办公楼9栋；
居民楼17栋 ， 共有居民 1300余
户； 沿线临街共有经营商户207
家。

在位于青年沟路与兴化路十
字路口西北角的西青年沟5号楼，
绝大部分商户已腾空。 施工人员
分成若干作业小组， 分别进入不
同门脸儿， 有人拆卸灯箱广告，
有人在屋内拆除内部结构， 还有
专门拆解大门的。 早已拉起的隔
离带每段都有专人看守， 每两三
家商铺门口就堆起几十包准备封
堵用的水泥和砖头 ， 在小区围
栏、 墙体上都悬挂起 “治理开墙
打洞， 还大家一个安全整洁的居
住环境” 之类的标语。

顺着青年沟路由西向东行
走， 可以看见装修装饰、 美容美
发、 烟酒超市、 餐饮、 服装百货
等小商户。 拆除中， 有些居民表
示 “都拆走了生活不方便”， 立
刻又有居民站出来说： “你不住
这楼上吧？ 你住一个试试， 这都
是承重墙， 拆了做门脸住楼上多
危险？ 车位也都被占了！”

丁选云介绍， 青年沟路这些
门窗户改成门脸的房屋， 基本上
都 出 租 给 外 来 人 员 经 营 ， 经
区规划局确认 “开墙打洞” 138
家； 违法建设87家； 经工商、 食
药部门确认无证无照商户12家。
青年沟路是东城区情况复杂 ，
人员混杂， “开墙打洞” 等各类
违法情况比较典型和集中的一条
街。

“开墙打洞” 门脸的违法建
设拆除后， 把外墙封堵恢复至原
楼体的结构， 还楼体原貌。

“还要通过隔离的方式， 防
止反弹， 防止死而复生， 防止反
复治理。” 丁选云说。

9月28日当天， 和平里街道
牵头组织地区公安 、 交通 、 城
管、 工商、 食药、 消防等职能部
门和街道相关科室 、 社区干部
210余人参加了当天的拆除封堵
实施行动， 分东、 西两段同时进
行。 当天计划封堵 “开墙打洞”
26处， 共45间， 706平方米， 拆
除违规牌匾27处， 拆除违法建设
16处， 共17间， 65平方米。

在治理开 墙 打 洞 的 同 时 ，
还 将 治 理 违 法 建 设 、 违规牌
匾、 无证无照、 环境秩序等违法
违规行为。

据了解， 拆除封堵实施行动
力争到10月底结束 ， 11月开始
将 完 成 对 道 路 改 造 、 建 造 城
市 景 观 、 安 装 配 套 公共设施
等相关工作， 并且今后将加大
执法力度 ， 防止各类违法现象
的反弹。

东城再封138处“开墙打洞”

东城区第十届中小学民族团结教育周主题活动近日在史家小学举
行， 来自文汇中学、 东直门中学及附属雍和宫小学、 天坛东里小学等
学校的师生代表分别展示了书法、 剪纸、 脸谱、 民族传统游戏等民族
团结教育课堂教学成果。 据悉， 东城区将深化学科联动， 探索教师跨
校授课联动模式， 推动民族教育进课程、 进课堂， 增强中小学生的民
族团结意识。

本报记者 任洁 摄影报道

东城展示民族团结教育成果

“可以出车！” 随着一声口令， 大门口的洗车轮机开启， 喷射出水柱， 两
辆满载的渣土车从洞口驶出， 在洗车轮机前停下， 冲洗干净车轮后驶出了工地
大门。 这是9月28日北京市住建委组织部分北京市民代表参观冬奥会相关基础
设施京张高铁八达岭长城站时的一景。 临近国庆， 工人们正热火朝天地建设。


