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■短评

“血脉畅通”是大战略实施的保障

在北京市轨道交通指挥中心
里， 圆形的调度指挥大厅十分宽
敞， 10多块巨型显示屏环绕在四
周， 屏幕上实时显示着10多条轨
道交通线的运行情况。

日均客运量超1000万人次

近年来， 北京市轨道交通发
展迅速。 两年前， 习近平总书记
来到北京市轨道交通指挥中心视
察， “当时， 北京有17条轨道线
路投入运营 ， 总长度有 465公
里。” 北京市轨指中心主任战明
辉 回 忆 ： “ 随 着 这 两 年 7 号
线 、 6号线二期、 15号线一期西
段、 14号线东段和中段以及地铁
昌平线二期的陆续开通运营， 目
前 ， 本市轨道交通总里程达到
554公里 ,日均客运量超过1000万
人 次 ， 约 占 公 共 交 通 出 行 的
48%， 是世界上最繁忙的轨道交
通路网之一。”

当年， 习近平总书记来到调
度指挥大厅视察时， 战明辉正在
地铁10号线的调度台前工作着。
在地铁10号线指挥台前， 习近平
总书记和工作人员亲切交谈， 了
解客流量计算方法， 察看线路运
行情况。 “总书记的问题问得很
细， 会关注每一位工作人员的具
体工作细节， 比如通过什么样的
先进技术计算客流， 如何实现远
程调度， 如何通过信息化手段疏
通大客流等等。” 战明辉回忆。

每天， 一千多万客流在这张
地下线网上往来， 快速通勤。 这
些轨道线路的协调调度都是靠北
京市轨道交通指挥中心远程操控
完成的。

信号系统不再依赖国外技术

当时， 战明辉告诉总书记，
“地铁10号线是北京轨道交通路
网最重要的一条线路， 也是最繁
忙的一条地铁线， 它的最小运行
间隔已经缩短到2分15秒， 非常
能体现出北京轨道交通高效运转
的特点。”

如今， 地铁10号线宋家庄停
车场将投入使用， 32列新车陆续
进场， 列车外环早高峰间隔缩短
至2分钟， 运力提高4.2%。 不仅
是10号线， 近两年， 北京很多条
地铁的发车间隔都缩短了， 拿去
年12月份来说， 就有北京地铁公

司所辖1号线、 9号线、 昌平线、
房山线、 亦庄线5条线路缩小了
发车间隔。 其中， 值得一提的是
全国第一条地铁线———北京地铁
1号线在经46年风雨历程后， 通
过信号改造， 达到了世界轨道交
通运营间隔的一流水平， 实现2
分钟间隔。

回忆起当时， 战明辉还向总
书记介绍， 北京轨道交通的装备
水平属于世界一流。 但是一些设
备 ， 比 如 信 号 系 统 仍 然 主 要
依靠国外技术。 不过， 近年来，
我国已经自主研发出信号系统， 并
在一些地铁线路上开始应用， 与国
外比毫不逊色。 “总书记听后非
常高兴， 特意说， ‘今后我们就
是要大量研发这种自主知识产权
的系统， 在应用中不断完善’。”

总书记提出的 “要大量研发
这种自主知识产权的系统， 在应
用中不断完善”， 成为北京交通
人的奋斗目标。 战明辉介绍， 在
2008年 ， 10号线一期投入运营
时， 成为北京地铁第一条开通后
就使用CBTC信号系统的地铁线
路。 当时， 10号线的CBTC技术
并非出自中国企业， 这项技术牢
牢地被海外轨道交通巨头垄断。
从2004年开始 ， 由北京交通大
学、 北京交控科技主导的技术团
队开始了探索自主化CBTC技术
的艰难过程。

2010年， 自主化CBTC技术
终于取得突破， 率先应用在当年
开通的亦庄线上。 与此同时， 多
项技术山头也被 “攻占 ” 了下
来： 同年， 自主化生产的屏蔽门
系统装进了地铁昌平线； 继亦庄
线、 昌平线和14号线之后， 7号
线也采用了自主知识产权的信号
系统。 2014年底， 国产的无线调
度通信系统用到地铁7号线上 ，
对此， 北京交控公司项目部经理
刘超信介绍， 与跨国巨头的信号
系统相比， 7号线自主信号系统
功能毫不逊色， 能满足最小发车
间隔2分钟的设计要求， 且现场
服务效率更高。

2015年12月21日晚， 北京地
铁8号线的信号控制系统全面完
成升级， 实现了由点式模式向全
功能运营的转型。 自此， 8号线
的最短发车间隔将由三分钟缩短
至两分钟以内。

图为工作人员在北京市轨道
交通指挥中心内进行实时监控。

在2月初召开的全市交通工
作会议上， 市交通委相关负责人
介绍， 今年， 北京力争交通拥堵
指数控制在5.7左右 ， 这意味着
今年中心城区道路交通将控制在
“轻度拥堵” 状态。

中心城区道路交通控制
在“轻度拥堵”状态

2015年初， 在北京两会政务
咨询会上， 北京市交通委主任周
正宇表示 ，2014年北京市平均交
通拥堵指数为5.5， 与2013年持
平， 这也是近几年来交通拥堵指
数首次没有上升。 2014年末，在北
京市常住人口比上年末增长36.8
万、 机动车保有量比上年末增长
15.4万辆的背景下， 北京市公共
交通出行比例从28%提高到48%，
小汽车出行比例下降至32.5%。

在今年初召开的北京两会新
闻发布会上， 周正宇介绍， 北京
中心城交通运行状况逐步得到改
善， 2015年交通指数稳定在5.7，
属于 “轻度拥堵” 状态， 比2010
年 （6.14） 大幅降低， 首都交通
可持续发展能力切实增强， 全面
完成 “十二五” 时期既定任务。

交通拥堵指数的稳定， 得益
于北京近几年基础设施的快速发
展。 习总书记在北京视察时， 提
出的五点要求中， 便有 “要提升
城市建设特别是基础设施建设质
量”、 “加强市政设施运行管理、
交通管理等” 的要求。

“十二五” 期间， 京津冀交
通一体化取得实质性突破。 京昆
高速、 111国道、 京新高速 （五
环至六环段 ）、 G111二期工程 、
密兴路二期、 徐尹路二期建成通
车。 京昆高速公路北京段的建成
通车， 沟通了北京市房山区、 河
北省保定市、 石家庄等地区与北
京市区的联系。 111国道二期建
成， 沟通了北京市怀柔区与河北
省丰宁县之间的联系， 提高了北
京北部山区的道路通行能力。 京

新高速 （五环-六环 ） 贯通后 ，
自五环开始经六环实现了与110
国道的互通， 使北京与河北、 内
蒙古等地区的联系更为密切， 极
大地缓解了京藏高速的交通压
力。 密兴路北京段 （密云巨各庄
镇-京冀界） 的扩建， 使得北京
市密云区与河北省兴隆县之间实
现公路同等级对接， 提高了北京
东北部山区的道路通行能力。

另外， 平谷至三河、 蓟县等
3条班线实现公交化运营， 139条
地面公交线路与天津、 河北五城
市实现京津冀一卡通互联互通。
ETC应用累计发行202万套 ， 基
本实现全国联网。

本市轨道交通总里程达
到554公里

“十二五” 期间， 京新高速
五环至昌平段、 八达岭过境线、
广渠路二期 （四环至五环段 ）、
京良路等重点项目相继建成， 一
般公路、 高速公路、 城市道路、
快 速 路 分 别 达 到 21887、 982、
6435、 383公里 。 开通地铁 6号
线、 昌平线二期等线路， 本市轨
道交通总里程达到554公里。

开通京沪高铁、京广客专，开
工建设北京新机场， 建成西南货
运主枢纽和四惠、宋家庄2个综合
客运枢纽，建设郊区客运站52个。
另外， 加快疏堵工程和微循环建
设，完成408项疏堵工程。 公共交
通日均客运量达2040万人次。

此外， 公共交通吸引力也明
显增强。 “十二五” 期间， 日均
客运量从 “十一五” 末的1886万
人次增长到2040万人次。 地面公
交方面， 建成阜石路大容量快速
公交线路、 京通快速路和西南三
环快速通勤走廊。 新开、 调整公
交线路1331条， 定制公交和快速
直达专线246条， 新开80余条微
循环公交线路。

轨道交通方面， 先后64次调
整线路运行图提高运力， 公共交

通分担率上升至45%， 最高日客
运量突破1300万人次。 公共自行
车方面， 全市建成公共自行车网
点1730个， 规模达5万辆车 ， 年
租还总量8000万， 覆盖11个区。

实施了小客车数量调控、 工
作日高峰时段区域限行、 错时上
下班、 差别化停车收费政策等多
项需求管理措施。 进行了48期小
客车指标配置， 新增机动车81万
辆， 交通指数控制在5.7。

治理停车难停车乱， 综合实
施居住区停车设施挖潜、 错时停
车、 建设驻车换乘设施等措施，
建成40处驻车换乘 （P+R） 停车
场 、 8100个停车位 ， 建设6.7万
个老旧居住区停车位， 提供错时
停车位近2万个。

300公里范围京津冀中
心城市出行时间不超1小时

记者从市交通委了解到，按
照 “十 三 五 ”时 期 交 通 发 展 的
总体思路，到2020年，将初步建成
北京现代化综合交通运输体系。

打造公共交通快速通勤系
统， 形成1000公里的轨道交通网
络 ， 中心城公交专用道里程达
1000公里 ， 公共交通站点500米
覆盖率达到 100% 。 打造地铁 、
市郊铁路、 地面公交、 小汽车组
成的 “1小时城市交通圈”。 打造
安全、 便捷、 舒适、 宜人的步行
和自行车出行环境， 形成 “一刻
钟生活圈”。

公路总里程达 22200公里 ，
高速公路里程达1200公里。 实现
内外交通有机融合， 300公里范
围京津冀中心城市出行时间不超
过1小时。

形成以绿色出行方式为主导
的城市交通出行模式， 中心城绿
色出行 （公共交通、 自行车、 步
行） 比例达到75%， 小客车出行
比例控制在25%以内。 交通指数
控制在6.0左右 ， 机动车污染物
排放年均下降5%。

两年前， 习近平总书记就推
进京津冀协同发展明确要求， 要
着力构建现代化交通网络系统，
把交通一体化作为先行领域， 加
快构建快速 、 便捷 、 高效 、 安
全、 大容量、 低成本的互联互通
综合交通网络。

两年来， 北京市自觉打破自
家 “一亩三分地” 的思维定式，
不 仅 站 在 了 京 津 冀 的 层 面 思
考 北 京的问题 ， 而且把首都发
展放在了国家战略发展的 “大棋
局” 中， 统筹规划。 去年公布的
京津冀协同发展交通一体化北京
推进方案显示： 干线铁路、 城际
铁路、 市郊铁路和城市轨道交通

等四层网络将构成 “交通一体
化 ” 体系 ， 正在积极推进中 ，
京津冀区域的交通问题将由四个
轨道体系的合理衔接解决； 2019
年 新 机 场 投 入 使 用 ， 将 带 动
北 京 南部地区以及河北环首都
地区的经济发展； 三地市民除了
走高速可以实现ETC一卡通， 北
京、 天津以及河北的石家庄、 保
定、 张家口、 廊坊6座城市被确
定为全国首批试点 “交通一卡
通” 的区域， 市民一张卡有望走
遍京津冀……

“要致富， 先修路” “经济
发展， 交通先行”。 在推进京津
冀协同发展国家战略实施、 破解

首都特大城市发展难题进程中，
交通是发展的 “血脉”， 血脉畅
通才能保证大战略的顺利实施。
我们看到， 北京市在推进京津冀
交通一体化进程中， 把交通放在
“先行” 的位置， 为国家大战略
助力。

同时， 北京市在推进全面深
化改革、 京津冀协同发展战略实
施进程中， 注重改善民生， 让老
百姓拥有更多获得感， 这无疑是
对改革、 发展意义的最好诠释，
是改革赢得人民群众支持的最好
保证。 从另一层意义上看， 这也
是为改革发展疏通了另一条通
道———民心所向的 “血脉”。

———京津冀交通一体化发展纪实

“我们研发的系统
与国外比毫不逊色”

车轮上的京津冀
进入“快车道”


