
本报讯 （记者 陈曦） 近日，
西长安街街道、 西长安街派出所
联合开展 “安芯行动进社区” 活
动， 邀请北京市公安局指定的专
业开锁公司工作人员现场帮辖区
职工和居民辨别安全锁芯。

“您帮忙看看 ， 我家的钥匙
安全吗？” 居民王学玲拿着用了
半年的钥匙问。 “阿姨， 您的钥
匙是最安全的， 不用更换。” 专
业开锁公司防盗宣传员杨青回
答。 近1个小时的时间里， 职工
和居民几乎不间断地咨询着。 另
一位宣传员王利现场演示了最不
安全A级锁、 比较安全B级锁和

最安全超B级锁的区别。 职工常
先生看完后手里拿起一片锡箔
纸， 心有余悸地说： “这么一个
小玩意就能给家里带来大隐患，
真得考虑更换安全锁芯了。”

王利介绍， 只有在全靠技术
无法开启或者开启时间长达270
分钟甚至以上的锁芯， 才有资格
称之为超B级锁芯。 超B级锁芯
内部结构复杂， 增加了侧向内压
式边柱卡销装置， 即便使用暴力
也很难打开， 是目前安全系数最
高的锁芯。 配备的钥匙一般为蛇
形叶片、 U浮珠、 蛇形子母横切
片、 蛇形子母珠型。
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开滦集团邀职工代表问询安全
企业安全生产事故发生比率呈下降趋势

守护开往春天的列车
———走进北京铁路分局怀柔北机务段南口检修车间
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太行山顶的孤独坚守
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石家庄电务段东凌井信号工区职工为列车安全站岗

北京北站到延庆之间， 有一
列S2线城际列车， 它被网友誉为
“开往春天的列车”。 上网一搜，
便可以看到无数列车穿行于花海
的照片， 美不胜收。 S2线是一列
旅游专线动车， 全长77.07公里，
途径昌平、 南口、 八达岭， 抵达
延庆。 列车运行时间约1小时22
分。

伴随着春节假期和春运返京
高峰的到来， S2线也在经历着一
年一度的 “春运大考 ”。 日前 ，
记者走进北京铁路分局怀柔北机
务段南口检修车间， 探访坚守在
工作岗位上 ， 这列动车的守护
者。

专注开车从未好好
欣赏沿途美景

早上8点15分， 记者在北京
北站的站台上， 见到了8点13分
准点到站的S205次列车司机胡春
辉， 他正在进行再次出发前最后
的检查工作。

“我早上4点钟就上班了 ，
从南口检修车间把火车头开到延
庆站， 然后6点29分搭载第一批
上班族 ， 来到北京北站 ， 一会
儿， 到8点34分我还得发车返回
延庆。” 胡春辉用简单的言语介
绍了他的工作。 事实上， 跟这一
天有关的工作， 从前一天晚上就
开始了。 身为S2列车司机， 胡春
辉前一天晚上就要抵达南口检修
站， 跟夜班整备维修人员一起，
对列车进行检查， 确保第二天安
全运行 ， 对自己驾驶的这列火
车， 他最是熟悉。

“2008年列车上线时， 我就
上车工作了， 一直是一名火车司
机。” 说起自己的工作， 胡春辉
脸上满是自豪的表情。 由于工作
性质， 这几年的除夕他基本都没
能在家过， “在铁路上上班就是
这样， 没啥节假日， 春节反而是
我们最紧张， 最忙碌的时候。”

说起沿途的风景， 胡春辉笑
着说， “大家都说， 我们这一路
风景如画， 我还真没有仔细欣赏
过。” 在他眼中， 只有眼前的仪
表盘和两条笔直的轨道， “至于
风景， 等我休息的时候， 坐车再
欣赏吧！”

发车了， 胡春辉不再跟记者
交谈， 一门心思专注在工作中。
放在操作台旁边的早餐， 早就凉

了， 胡春辉连看都没顾得上看。
记者乘坐胡春辉开的这列动车，
前往南口检修车间。

一路上， 胡春辉严谨的驾驶
状态， 娴熟的驾驶技术， 让人赞
叹不已。 每一个转弯都通过得十
分平稳， 每一个路口都提醒注意
安全， 看到铁路轨道旁边有人进
入， 他会有板有眼地提醒相关车
站 。 “安全运营永远是第一位
的， 司机就该保持严谨负责的态
度， 这样才能让我身后的400余
名乘客放心乘坐。” 胡春辉说。

坚持在零下十几度
的寒夜工作

走进南口检修站， 那里的老
式板楼和车间静静地诉说着这座
百年老站的沧桑 。 冬日寒风刺
骨， 技术科质量工程师张伟正在
露天的条件下给停运的动车进行
定期检修。

“车间条件有限 ， 有的时
候， 我们不得不在露天完成最后
的检修作业。” 张伟手里拿着详
细的检修标准认真地一一核对。
包括电机、 电器、 调速系统等40
多条检修关键项点， 必须完全合
格， 才能出站运行。 张伟告诉记
者， 每一条关键检查点， 都有明
确的责任人签字。

南口检修车间总书记胡曙光
告诉记者， 白天不是检修车间最
忙碌的时候， 每天后半夜这里依
然灯火通明。

S2线周末和节假日每天3组
列车对开， 最晚运行时间要到晚
上24点前后， 夜班检修的工作人
员凌晨1点钟到岗上班。 电器组
班组长李建刚在铁路上工作20年
了， 早就习惯了白班换夜班的工
作节奏。

上水、 上油、 上砂……通常
情况下， 高铁动车都是夜间在宽
敞、 明亮、 保暖的动车库内状态
整修。 而S2线就在露天的整备场
利用后半夜整修， 按照运行公里
数更换零部件。

“凌晨1点到4点是我们夜班
最忙的时候。” 李建刚说， 对列
车细致入微的检查和整备作业，
就是为了第二天的安全运营。

正值冬季， 夜晚的北京最低
温度可达到零下十几度， “每天
晚上的整备作业最快也要两个小
时， 我们都要在寒风里工作。 检

查车内设备还好， 完全露天工作
的同事， 常常被冻得手指都伸不
直。” 胡曙光说。

“即便在如此恶劣的工作环
境下， 我们的职工还是出色地完
成了各项检修工作， 保障了S2线
的正常运行。” 胡曙光说， 他为
车间里的278名职工的敬业精神
感到自豪和欣慰。

“早已习惯别人放
假我们上班了”

“春节假期对于我们铁路人
来说，就是一次大型考试，跟‘放
假’、‘休息’没有太大关系。 ”胡曙
光说，假期当中，绝大多数铁路人
都坚守在工作岗位上。

胡曙光是个工作多年的老铁
路人， 他父辈就曾把青春奉献给
铁路事业。 2016年春节期间， 身
为车间党总支书记的他跟车间主
任吴长军轮流在岗值班。

调度、 临修、 熔接、 电器等
班组也有专人进行值班。 “每次
值班都是从早上8点到次日8点，
当班人员还要参与夜间动车查车
和应急处理。” 胡曙光说， “我
们要求各班必须严格执行作息时
间， 并做到抢临修如救火， 保证
一线质量良好的机车供给。”

说起春节假期的工作， 李建
刚坦言，“早就习惯别人放假，我
们上班了。” 身为电器组班组长，
在春节期间， 他不仅仅要做好正
常工作，还要安排电工跟车，为每
一组动车配备电工， 解决列车运
行当中的突发技术问题。

“白天跟车， 晚上查车， 这
个假期， 我至少有3天是这样一
天一夜的工作量 。” 李建刚说 ，
“安全大于天， 乘客安全抵达目
的地 ， 这份辛苦就是值得的 。”
春节假期结束了， 春天的脚步也
越来越近了。 这列开往春天的列
车还在笔直的铁轨上平稳、 安全
地行驶着， 一天也没有休息。 而
列车背后的那些守护者们， 也一
如既往地坚守着 “安全第一” 的
信条 ， 守护列车开往美丽的春
天。

石太客运专线是我国最早开
通运营的山区高速铁路， 它穿行
于太行山腹地， 全线电务信号设
备检修任务均归属北京铁路局石
家庄电务段。

从石家庄站乘动车组延石太
客运专线前往太原东站， 一路穿
隧道、 跨山谷， 当动车组驶过东
凌井站不久 ， 海拔已超越1500
米， 通过一个隧道后， 动车组便
驶上一座足有百余米高的大桥，
从远处看动车组仿佛在太行山顶
的云间穿梭。 在大桥的另一端，
距线路不远处的山顶上， 孤零零
矗立着一座房子 ， 专业称之为
9#中继站 ， 其实就是一处电务
信号设备机房， 面积40余平米，
为确保每列动车组安全运行提供
着信号技术支持。

负责维护这个中继站的是石
家庄电务段东凌井信号工区， 日
常情况下， 中继站内无需值守，
但每遇雨雪不良天气等关键时期
及执行专运任务时， 为了尽最大

可能地及时处置突发设备故障，
为确保旅客安全出行提供可靠
的电务设备保障， 他们都要实
施单人守护作业。 因为该中继站
地处山顶， 交通极不便利， 如在
特殊时期不时刻坚守在这里， 一
旦机房内设备发生设备故障， 将
不可能在短时间内消除故障， 势
必对旅客列车的安全正点造成较
大影响。

到了冬天， 石家庄的低温达
到零下十几度 ， 但在9#中继站
达到了零下28度。 虽说中继站内
部基本是恒温的， 但就是一间大
房子， 设备运行产生的噪音对常
人来说是很难适应的， 连续值守
48小时绝对是一个不小的考验 ，
同时只能吃自带的方便食品， 另
外受客观原因所限， 每次只能由
一个人在中继站孤独坚守。

但这里的职工从无怨言， 人
人信守铁路电务人的职责所在， 心
无旁骛， 默默奉献， 确保了每一趟
列车的安全通过。 （石电）

“三个问题问了20来分钟，
我一直很紧张 ， 也特别尴尬 。”
说起日前被问询安全生产的事，
开滦集团范各庄矿业公司掘一区
准备班班长王建民记忆犹新。 但
被问询后， 王建民和工友们的转
变却是实实在在的， “原来生产
要的是产量， 现在一到岗位上，
要的先是安全。”

2015年伊始， 开滦集团工会
制定了职工代表问询安全工作制
度 ， 选拔职工代表中的技术骨
干， 与人力资源、 安全管理部门
人员组成 “问询安全小组”， 从
班组长入手 “逢事故必问”。

“问询安全小组” 的设立源
于此前集团工会进行的2014年度
安全生产调研。 “一家有412名
班组长的矿业公司， 全年发生了
28起轻伤事故。” 开滦集团工会
常务副主席王晓明表示， 调研发
现这与部分现场班组长的安全管
理责任落实存在较大差距有关。

据了解， “问询” 采取跨单
位方式进行 ， 即发生事故的班
组， 由其他单位职工代表组成的
问询小组进行问询。 问询结束7
天内， 被问询人员要对整改意见
的落实情况， 向问询小组进行书
面汇报， 职工代表再复审， 直到

“满意” 为止。
目前， 职工代表已问询安全

30多场次。 开滦集团也将矿山内
的 “内询”， 逐步向 “跨矿区问
询” 推广， 进一步从班组长级，
向区科长、 矿长级问询推进。

王建民是范各庄矿业公司第
一个被问询的班组长。 2015年5
月， 他所在班组一名职工未按规
操作， 将另一名工友砸成轻伤。
第一个被 “问询”， 让王建民很
尴尬， 但也让他和工友们 “都长
了记性”。 自去年6月至今， 该班组
未发生一起事故及 “三违” 行为。

开滦集团副总经理常文杰认
为 ， 工会创立的 “问询制度 ”，
是群众安全生产工作的又一创
新， “在当前煤炭行业经济形势
艰难的情况下， 各矿山和非煤企
业的安全生产事故发生比率呈下
降趋势， 真是来之不易。”

（中工网）
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专业人员现场辨别居民锁芯安全


