
骤然来袭的一场冷空气让
讨薪催债无果的人们更加 “寒
心”。 银川胡商国际商贸城工地
上的一排彩钢工棚在大风中咣当
作响， 一群讨薪催债的人仍然在
蹲守。

１日上午， 工程项目分包商
陈绍钿刚刚吃完一个面包， 就被
前来催债的人堵在了屋里。 “请
再宽限几天， 我现在能抵押的东
西都抵出去了， 总包欠我的钱不
给 ， 我也拿不出钱来给大家 。”
陈绍钿一边解释， 一边作揖， 可
讨债的人越聚越多， 他叹口气收
了声。

去年１２月底， 银川胡商国际
商贸城在建工程因资金问题停
工 ， 十几个项目分包商 、 包工
头、 项目工作人员和家属等就蹲

守工地索要工程款和工资。 今年
１１月， 开发商突然撤离的消息被
媒体曝光， 前来要钱的人就多了
起来 ， 几个农民工干脆搬到工
地， 和分包商吃住在一起， 以防
他们也像开发商一样离开。

“不是我们不给时间 ， 工人
们都指望着这些钱生活， 天天跑
到我们家要钱， 我不来催债还能
有什么办法？” 负责工程外墙保
温材料的商户汪晓青告诉记者，
这些天她一有空就往工地跑， 还
有不少人跟上班一样 ， 每天都
来。

上午１０时许， 讨债的人尚未
散去， 一个电话让陈绍钿面色更
加凝重 ， 电话那头语气极不友
善。 “高利贷！” 陈绍钿放下电
话时有气无力地说。 一个半小时

后， 一辆黑色宝马驶进工地， 车
上下来一个高高胖胖的人， 指着
陈绍钿大骂， 陈绍钿只能唯唯诺
诺地点头， 半个小时后， 陈绍钿
打了一张条子， 这人才开车愤然
离去。

又送走三拨前来讨债的人
后， 天色已擦黑， 一直跟在陈绍
钿身旁默不作声的３个农民工突
然爆发， 要求陈绍钿马上将欠自
己的工资结清。 “去年我给他干
了７个月的活， ４万多元的工资现
在都没拿到。 我母亲前段时间把
腰摔断了， 看病欠了一屁股债还
不了， 亲戚朋友把我门都堵了。”
农民工曹玉宝对记者说， 自己已
经无路可走。

一旁的农民工贾志福情绪更
加激动， 说几句话就要从椅子上

站起。 他说， 自己不但在这里打
工， 还介绍了亲戚朋友来， 工钱
却被一拖再拖。 这次他承诺两天
以内要到工钱， 如果要不到， 自
己也不打算回去了。

同在工地蹲守的包工头曾彬
说， 陈绍钿的处境是胡商国际商
贸城大部分施工 “中间层” 的缩
影， 过不了几天， 讨要工钱的人
也会把自己团团围住。

“盖楼时开发商和总包的资
金不到位， 分包商就得垫资， 资
金再拖， 分包商就不得不去借高
利贷， 现在我们也被榨干了 。 ”
分 包 商 林 枝 说 ， 自 己 负 责 的
标段 ２０１３年底就因资金不到位
而停工 ， 现在他和其他蹲守工
地的人一样， 基本生活都成了问
题。

曹玉宝、 陈绍钿、 曾彬等人
告诉记者， 他们从今年９月起就
开始到相关部门反映问题， 如今
已经去了不下３０次， 但事情的进
展十分缓慢 ， 这几乎让他们绝
望。

晚上１０点半， 工地上依然没
人收到任何好消息， 贾志福在失
望中离去， 曹玉宝则和表哥一同
在陈绍钿身旁睡下。 气温越来越
低， 凌晨３点钟， 一阵狂风将门
顶开 ， 顶门的空心砖被推出老
远， 熟睡中的３人没有动静。 在
门边铺位上躺着的记者起身将门
重新顶好， 看了看手机上的天气
预报， 气温零下９摄氏度。

截至记者发稿时 ， 分包商 、
农民工依然蹲守在工地上， 等待
相关部门的答复。 据新华社

———宁夏银川一 “烂尾” 工地采访见闻

建筑工地岁末又传讨薪催债声

■解读

今后本市将如何治堵？未来五年建设400公
里快速路网

在城市道路方面， 加快快速
路网建设， 明年开工和推进建设
四条， 未来用五年的时间， 把北
京400公里的快速路网全面形成。
在京津冀路网方面， “明年也将
进一步加大力度， 所有的项目都
开工建设。” 周正宇表示。

在轨道方面， 明年再建轨道
要达到300多公里， 这是新一轮
大规模的建设。 力争2020年， 轨
道交通运营里程达到1000公里，
轨道交通出行分担率占公共交通
的60%以上， 公交专用道里程达
1000公里 ， 中心城公交站点500
米覆盖率达到 95% ， 全面建成
“公交都市”。

明年在中心城区推进打通断
头路、 畅通微循环工程。 “东西
城是重点， 朝海丰石都要加大力
度， 要力争3至5年把中心城的断
头路和微循环、 次支路建设能够
基本实现。”

五环内治理3200公里
自行车步道

在自行车步行体系方面， 构
建安全、 便捷、 舒适、 宜人的自

行车和步行出行环境， 五环内治
理完善3200公里连续成网的自行
车道路系统， 使自行车和步行成
为中短距离出行的主要交通方式，
并与公共交通无缝衔接， 形成绿色
出行体系， 与居民生活有机融合，
构建和谐宜居的城市环境。

远郊区也将开展交
通治理

加大交通违法处治的力度 ，
提高交通事故快清、 快处能力，
优化交通信号和标线的控制， 加
强学校医院门前交通秩序治理，
开展30条大街交通环境秩序综合
治理， 同时， 远郊区中心城也要
开展交通治理。

“不能再走城区的老路， 极
早开展治理， 极早实现和谐的交
通 。 特别是在顺义 、 怀柔 、 密
云、 平谷、 门头沟开展这样的治
理。” 周正宇说。

机动车停车管理条
例将出台

周正宇表示， 停车问题是矛

盾积累最深， 解决难度最大的问
题。 明年要加大停车的治理， 以
停车入位、 停车付费、 违停受罚
为基本思路 ， 首先是治理停车
乱 。 同时 ， 开展全市的停车普
查， 开展居住区停车综合治理，
实施更有差别化力度停车的政
策， 大力吸引社会资本参与停车
设施投资建设等。

周正宇说： “本市目前正在
制定北京市机动车停车管理条
例， 将来在停车方面就是停车的
立法。 制定北京市交通拥堵治理
条例， 限制的一些措施要通过立
法来实现。” 另外， 进一步在体
制机制上有一些调整， 加强交通
综合管理。 包括交通综合执法机
制， 建立城市开发强度与交通承
载力的衔接机制 ， 建立土地供
应、 优先向交通基础设施建设倾
斜的机制等。

交通治堵向区域化、
精细化转变

交通问题和城市区域密切相
关， 主要和居住、 办公、 商业、

学校、 医疗、 文化、 体育等不同
区域相关， 每个区域问题特征也
各有不同。

“北京现在推行拥堵治理向
区域化、 精细化转变， 放小治理
单位， 针对不同区域的问题特性
进行针对性治理。 目前在团结湖
的一个区域进行试点， 这种区域
一到两个平方公里， 在区域里解
决公交问题、 自行车道问题、 小
区居住停车问题、 交通路口红绿
灯灯控和路口的疏堵工程问题，
也包括学校或者医院门口的停车
问题 。” 周正宇解释 ： “总之 ，
就是要综合的、 按照区域进行治
理， 强化各区和街道、 社区作为
停车微循环建设的主体责任。”

开通治理交通拥堵
讨论平台

目前， 全市已经开始了 “我
为首都交通献良策”， 为期两个
月。 周正宇表示， 本市还将在媒
体上开辟治理交通拥堵大讨论的
平台， 希望专家、 学者、 市民一
起讨论北京交通治理， 提出对交
通问题的治理思路和办法。 “向
交通陋习说 ‘不’ 活动明年还要
持续开展， 能够形成社会最大的
公约数。”
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本市明年将研究试点征收拥堵费
在轨道交通方面将开展错峰票价

本报讯 （记者 周美玉） 本市
将建成10大交通体系， 包括区域
交通体系、 公共交通体系等， 将
分阶段实施 ， 计划2020年建成 。
昨天 ， 市交通委召开新闻发布
会， 介绍本市全面构建现代综合
交通运输体系的目标和规划。 明
年， 本市将在小客车摇号政策和
机动车限行措施， 地区错峰上下
班等方面， 计划出台新的政策 ，
还将研究拥堵收费试点。

市交通委主任周正宇介绍 ，
按照 《北京市缓解交通拥堵总体
方案 （2016-2020年 ）》， 本市分
年度、 分步骤推出重大举措。 目
前正在制定2016年缓堵计划， 于
十三五开局之年启动 ， 在6个方
面采取措施。 其中， 在调解机动
车的拥有使用方面， 将严格控制
机动车保有量， 降低小汽车使用
强度。 “明年在小客车摇号政策
和机动车限行措施， 地区错峰上
下班等方面， 都计划有新的政策
出台， 还将研究拥堵收费试点。”
周正宇说。 在停车方面， 大力整
顿中心城停车秩序， 开展停车治
理， 实施差别化停车政策， 吸引
社会化投资开展停车建设 。 目
前， 市人大常委会正在制定北京
机动车停车管理条例。

在绿色出行方面， 调整为四
个组合 ， 即轨道交通 、 地面交
通、 自行车和步行， 作为未来城
市出行的主导。 “目前本市中心
城绿色出行比例为70%， 首尔为
79% ， 东京为 88% 。 ” 周正宇介
绍， “本市将大力建设自行车和
步行系统， 2020年， 绿色出行比
例将达到75%。”

另外， 周正宇还透露， 在智
慧交通体系方面， 本市正在研究
汽车分时租赁， 将来可以用手机在
任一地点租车和还车。 “现在有了
部分试点， 包括中央和市政府机
关， 下一步积极推进， 配合公车改
革， 不用去场站租车还车， 在马
路和停车场即可。 现在手机模式已
经开发了， 可以拿手机开车门。”

在轨道交通方面， 将开展错
峰票价。 “随着新线的开通试点
实施， 有两条线， 八通线比较拥
堵的站和昌平线一期5个站。” 周
正宇表示。


