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解决汽车充电难题需提速
“充电不方便”仍是购车最大顾虑 公共充电桩价格偏贵接口不统一

国家发改委等四部门１７日发布 《电动汽车充电基础设施发展指南 （２０１５－２０２０年）》 显示， 截至２０１４年底， 全
国共建成交直流充电桩３.１万个， 为超过１２万辆电动汽车提供充换电服务。 约为４:１的车桩比， 远未达到１:１的标配。

记者在北京、 安徽、 江苏等多地调查发现， 很多居民小区不允许私人安装充电桩， 而公共充电桩则存在费用
高、 接口不统一等矛盾。 充电难依然是推广新能源汽车的主要障碍。 近日发布的 “十三五” 规划建议提出， 实施
新能源汽车推广计划， 提高电动车产业化水平。 那么， 未来新能源汽车充电难题的解决路径是什么？

根据电动汽车充电基础设施
发展指南， 我国将积极推进公务
与私人乘用车用户结合居民区与
单位停车位配建充电桩， 未来五
年将在居民区建成超过２８０万个
用户专用充电桩， 在公共机构、
企事业单位、 写字楼、 工业园区
等单位内部停车场建成超过１５０
万个用户专用充电桩， 以解决居
民区充电基础设施建设面临的
“最后一公里” 难题。

一些专家表示， 国家相关意
见应落到实处。 指南中指出， 新
建住宅配建停车位应１００％建设
充电设施或预留建设安装条件，
大型公共建筑物配建停车场、 社
会公共停车场建设充电设施或预
留建设安装条件的车位比例不低

于１０％。
“各地住建部门应严格验收

程序， 防止部分开发商为了利益
无视群众的充电需求。” 戴兵说。

对于已建小区充电难如何
“破冰”， 马金龙等建议， 可通过
政府奖励小区物业、 充电桩企业
和物业公司在小区里合建等方式
解决。

崔东树认为应建立统一的充
电桩信息平台， 让消费者能便捷
获知充电桩的位置。

在充电接口方面， 工信部副
部长辛国斌表示， 按照确保车桩
互联互通要求， 正在抓紧修订充
电接口和通讯协议标准， 将进一
步统一认识， 完善配套政策， 形
成协调推进的合力。 据新华社

今年１１月６日 ,北京迎来今年
入冬后第一场降雪。 北京市的一
位纯电动专车司机张旭却因车辆
即将没电 ， 又找不到公共充电
桩， 没敢开车上的空调。 “双脚
冻得不行， 踩油门刹车都有些感
觉不到自己的脚。” 他抱怨道。

截至目前， 推广新能源汽车
超过２００００辆的北京市累计建成
社会公共充电桩２０００多个， 但张
旭知道确切位置的却不多， “有
时候看到一个充电站特别高兴，
结果发现是给公交车充电的”。

记者调查发现， 在消费需求
不断升温的同时， 私人充电桩小
区安装难， 而公共充电桩的建设
则推进慢。

按建设流程， 消费者需要提
供小区车位产权证明以及物业安

装充电桩的同意书， 充电桩安装
公司才能为其安装私人充电桩。

重庆市渝北区市民付思思向
小区物管申请在自有车位上安装
充电桩， 但物业以不方便管理为
由拒绝了。 记者调查发现， 对于
拥有产权车位的民众， 物业担心
建立私人充电桩发生安全事故或
地下车库电容量不足， 而租用车
位的 ， 由于车位产权属于开发
商， 物业多数直接拒绝。

家住北京丰台区的张先生购
买了一辆电动汽车， 想在长租车
位旁安装充电桩。 他接连跑了十
多次物业， 都没有得到解决， 现
在只好选择在公共充电桩充电。
然而， 数量少、 价格偏贵、 接口
不统一的公共充电桩也没那么方
便。

对于公共充电桩 “吐槽” 最
多的， 还有未明确国标。 目前，
各家充电桩企业和汽车企业的企
业标准各不相同， 导致经常出现
车桩不匹配无法充电的情况。

普天新能源安徽有限公司运
营服务部经理马金龙告诉记者：
“普天新能源在合肥建的３００多个
充电桩利用率不到１０％， 充电桩
也 ‘找’ 不到使用者。”

此外， 公共充电桩的充电价
格比居民民用电价高出不少。 合
肥市科技局戴兵告诉记者， 由于
公共充电桩建设成本较高， 新能
源车车主要被迫分摊这项成本，
需要交纳每度电几角至一元多不
等的服务费， 再加上电费， 综合
成本可能并不如想象中那么经济
实惠。

减免新能源车船购置税、 开
放电动乘用车准入、 取消对新能
源汽车的限行限购……今年以
来， 从中央到地方的一系列政策
出台， 让许多消费者萌生了购买
新能源汽车的念头。

但充电不方便仍是不少民众
购买新能源汽车的最大顾虑。 全
国乘用车市场信息联席会秘书长
崔东树表示， 以目前的充电桩数
量还无法让消费者消除对出行半
径的担忧， 抑制了购买需求。

作为新能源汽车推广数量全
国第一的上海， 目前同样存在着
车多桩少问题。 上海目前推广应
用总量３４３３７辆，累计各类充电桩

却只有１３４５４个，比例约为２.６:１。
据湖南省副省长张剑飞介

绍， 作为３９个新能源汽车推广应
用示范城市 （群） 之一的湖南省
长株潭城市群， 目前已推广６３５５
辆新能源汽车， 任务完成率排名
全国第四， 但仍存在基础设施跟
不上的问题 ， “车桩比约为 ３:
１”。

截至８月底， 安徽合肥已推
广上万辆电动汽车， 建设充电桩
３１６５个， 车桩比约为３： １。 合肥
市供电公司统计显示， 小区居民
申请建设私人充电桩的用户不到
１０户。

崔东树告诉记者， 目前我国

已建充电桩大部分是公用充电
桩， 而公用充电桩中很多是电动
公共汽车、 电动出租车专用桩，
实际开放给个人用户的数量不
多。

根据国务院办公厅今年印发
的 《关于加快电动汽车充电基础
设施建设的指导意见》， 到２０２０
年中国要基本建成适度超前、 车
桩相随、 智能高效的充电基础设
施体系， 满足超过５００万辆电动
汽车的充电需求。

国家能源局电力司副司长童
光毅介绍说， 届时需建成４８０万
个分散式充电桩。 这意味着， 规
划的车桩比应接近１:１。

“充电不方便”仍是购买新能源汽车最大顾
虑，２０２０年规划车桩比将接近１:１

私人充电桩小区不让装， 公共充电桩价格
偏贵接口不统一

政策严禁开发商无视小
区居民充电需求， 充电接口和
通信协议标准在修订中

２２岁女孩的 “生日
礼物” 是隆胸整形

湖南一所高校学生小美在２０
岁时割了双眼皮。 她说： “手术
后， 觉得自己变美了很多。”

多位整形美容专家告诉记
者， 相比国外整形美容市场， 中
国的整容顾客呈现年轻化特征。
“以玻尿酸注射整形为例， 在国
外，注射玻尿酸微整形的人群中，
４０岁以上的占８０％。而在中国，２０
岁左右的年轻人占一半以上。”

广州武警医院整形科主任谭
新东告诉记者， 每年七八月份是
青少年整形美容高峰期。 隆鼻、
割双眼皮、 种头发使脸型变小等

面部轮廓整容项目受到热捧。
广东省第二人民医院美容整

形激光中心主任罗盛康介绍， 不
少大学生毕业以后要求隆胸。 有
个在事业单位工作的家长， 带着
２２岁的女儿前来兑现生日礼物，
就是隆胸整形。

一些业内人士介绍， 不少青
少年对形象过于关注， 特别在意
别人对自己的看法， 以至将自身
容貌的一些小瑕疵无限放大， 或者
为自己制订不合实际的美的标准。

“颜值” 越高， 机
会越多？

临近招聘季， 应届毕业生小
商开始忙碌起来， 除了购买各种

化妆品、 面试衣服， 还准备通过
微整形 “投资颜值”： “我不一
定是能力最突出的那个， 但一定
要做面试中最美的那一个。”

“衣服穿太厚不显身材 ， 就
算再冷也要穿裙子 。” 小商说 ，
“每年的招聘会上， 好的用人单
位摊位前 ， 长龙都排到了大门
口。 招聘方没有那么多时间来看
简历， 短时间内， 人漂亮的确能
够给人留下深刻印象。”

青少年追求“颜值”的心理，
在美容整形专家那里得到印证。

谭新东说： “很多孩子在高
中毕业、 大学毕业时被父母带过
来整形。 在他们眼里， 颜值高的
比不漂亮的更有机会。

年轻人拼 “颜值” 真能获得

更多就业机会吗？ 曾经参与多次
高校招聘工作的企业管理人员王
栋告诉记者， 颜值高容易让人产
生好感， 但颜值不是在竞争中胜
出的绝对因素。 最核心的竞争优
势， 还是包含业务能力、 情商、
素养等在内的综合素质。 过分在
意形象， 会走到另一个极端。

过早整形不宜， 小
心适得其反

“对于未成年人整形 ， 我们
医院除了部分先天或后天畸形需
要进行矫正的患者以外， 都是不
提倡的。” 哈尔滨美联致美整形
医院院长赵晓东认为， １８岁以下
未成年人容貌还未定型， 皮肤、

器官 、 骨骼等组织还未发育成
熟， 过早做整容外科手术将不利
于身心健康， 甚至会适得其反。

杭州整形医院院长谭晓燕介
绍， 未成年人整形存在很多的问
题， 其中最主要的是欠缺周到的
考虑， 往往是出于攀比， 在冲动
情绪下做出的决定。 而对一些家
庭经济情况不佳的患者， 整形手
术无疑会增加父母的负担。

此外， 专家告诫广大青少年
及家长： 医疗美容有风险。 谭晓
燕说， 在决定整形之前， 务必要
对治疗的适应症、 禁忌症、 医疗
风险等有清楚的了解。 为了未成
年人的健康成长， 不要让他们承
受一些不必要的整形风险。

据新华社

颜值变“资本”，隆胸成“礼物”

整容消费低龄化是好事吗？
宋慧乔的 “苹果肌”、 范冰冰的 “尖下巴” ……每

到高校招聘季和寒暑假， 到医疗美容机构打造 “明星
脸” 的青少年越来越多。

“拼颜值， 赢未来” 正吸引越来越多的青少年加入
整容大军， 一些中学生也卷入其中。


